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LES CHEMINS DE FER A L’ETRANGER

Le nouveau poste d’enclenchements de Syracuse (U.S.A.) (D

i | Le New-York Central a installé a Syracuse (U.S. A.) un nouveau poste électrique qui présente

Le
n " &
OUveau poste électrique de Syracuse remplace un poste

e,
mn'm'lp'Pnﬁuﬂ‘luﬁque qui datait de 1903. Le nouveau poste
80 | Ande 28 aiguilles et 46 signaux. Il possede un ratelier de

evi
L’ '€rs, dont 63 actifs et 17 en réserve.
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; 3 clenchement d approche est appliqué a tous les itinéraires
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- Omm de vitesse et peut étre annulé par un dispositif a
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"de manuelle & mouvement d horlogerie temporisé a
Minytes.
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B une pem:fdeﬂmunmuvres pc:rie.' au-dessus de chr:lqueilevier,
dy e Uenetre en verre dépoli 'sur Inqﬁelle est inscrit !e N-“'
i“"mine' :-T PFM_E Iu:n_pe, p!uc?e derriere le verre ‘depoll.
: * é"'e"rnu;";I sagit dune_ m?mlle, lnrsque' le. Ie:ner‘ es"r
e A et peut par suite etre manceuvré, et, s’il s’agit
» Pendant toute la durée de son effacement.
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! En tem 5
i PS nor

DUrgn; 4% mal, les rnu'reurs d’aiguilles sont alimentés en
A dyp nnu:hnu 110 \{, directement par un redresseura mercure
| dincturnu] €au type etcfbli pour 120V, 30 A. Une batterie
S Cag e ateurs de 100 éléments de 150 Ah sert de secours en

dispmi:féf“mﬂnce du courant alternatif ou du redresseur. Un
"Oute ! Spécial, que la note décrit en détail, assure la mise en
uummﬂﬁque du redresseur.
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Poste e::s Particularités les plus intéressantes du nouveau
’ : F -
"emploi des cables aériens 'sous 'plomb pour les

| Plusieurs particularités intéressantes en ce qui concerne Palimentation électrique, I’établissement
B des canalisations et la détection avtomatique des mises a la terre.

canalisations principales. Chacun de ces cdbles a environ
0,05 m de diamétre et pése 6 kg par métre. Ainsi que
I'indiquent les fig. i et 2, chaque cdble est suspendu a un
cible porteur. Les poteaux en béton armé supportant ces
canalisations sont dis-

tants au maximum de
10,5 m.

Fig. 2.

A chaque extrémité de
la zone commandée par
le poste est installée une
guerite en métal soudé
de 1,80 m X 3 m, dans
laquelle sont renfermés
les appareils et une bat-
terie d’'accumulateurs de
deux séries de 8 élé-
ments en paralléle, pour
I’alimentation de secours
des circuits de ligne et
de la signalisation.

Entre ces guérites et
les appareils en cam-
pagne, les canalisations
sont installées en tran-
chées, enterrées au moins
d 0,40 cm de profon-
deur. Des plaquettes de
fonte encastrées dans le 'sol repérent I'emplacement de ces
canalisations.
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Pres « Railway Signaling » — Janvier 1936.
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Deux dispositifs sont installés dans le poste pour déceler
automatiquement les mises a la terre, soit sur I’alimen
tation & haute tension (110V) des moteurs d’aiguilles
soit sur les circuits a basse tension (15 V).

La figure 3 conne le schéma du montage du dispositif pour I’alimen-
tation & basse tension. Le dispositif, pour |'alimentation a 110V,
est analogue. L'élément essentiel est un relais a 3 enroulements A, B,
C. les enrouiements A et C, de sens inverses, ayant chacun une
résistance de 4 000 ohms, tandis que |'enroulement B a seulement
une résistance de 550 ohms. En temps normal, les contacts occupent
la position indiquée sur le schéma, les enroulements A et C soni
parcourus par des couranis égaux et de sens coniraire fournis par
la batterie, aucun courant ne passe dans [’enroulement B et |'arma-
ture est! en équilibre. Les contacts 3 et 5 occupent leur jposition
intermédiaire et ne laissent passer aucun courant. Les contacts 4 (disposés de
maniére que I’un ou 1’autre se coupe lorsquz I'armature bascule dans un
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sens ou dans |'autre) sont établis de maniére a exciter le relais G et [a lampe
rouge de conirdle, placée sous les yeux de l’aiguilleur est éteinte. Si une

Fig. 3.
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mise ala terre se prcduit, par exemple sur le fil X, |'enroulement A est
court circuité par cette mise a la terre et |’'équilibre de I'armature est

= e Mg g de
detruit, celle-ci étant attirée par ['enrouvlement C. Le rnﬂuvﬂf"*"'

I'armature coupe le contact 2 et établit par contre en 5 un contact q::
mettant en circuit I’enroulement B, maintient le collage de |’armature:
mouvement de I'armature coupe en méme temps I'un des contacts 4, €€
désexcite le relais G et allume la lampe rouge de contrdle. Le contact 3
a suvivi également le mouvement de |'armature, allume dans la salle
relais une lampe témoin correspondant & la polarité de la terre décelée-

qul
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de:

Lorsque l'aiguilleur voit s’allumer la lampe roug€ de
controle, il doit noter la manceuvre qu’il vient d’effectuer e
prévenir sans délai le service d’entretien. L’agent d’entretie™
suivant la polarité indiquée par la lampe témoin allumée
appuie sur l'un des boutons poussoirs Rl ou R2. Si, ce bouto”
poussoir une fois abandonné, aucune lampe témoin N€ sf
rallume, c’est que la mise a la terre affectait un circuil qu
n'est plus en charge. |l suffit alors de demander a I'aiguille’
de recommencer la manceuvre pour reproduire I'allumag® :

- . e
permetire les recherches utiles. Le dispositif peut déceler v
terre de 7 000 ohms.

¢

Des boutons poussoirs P! et P2 permettent de metire 3|
terre 'un ou l'autre des péles de la batterie, par 'inte”
médiaire d’une résistance de | 500 ohms et de vérifier l€ bot

: a
fonctionnement du dispositif en dehors de toute mise a
terre réelle.

VINOT.

Ingénieur principal,
Chef du Service des Etudes de I'Explol
des Chemins de fer de |’Est.
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Le nouveau systéeme téléphonique par courants porteurs

a haute fréquence de la Compagnie del Norte (V

L’installation qui vient d’étre mise en service a pour but de
créer, entre Madrid et Léon ou Miranda (distance 800 km),
une relation téléphonique directe sans pose de nouvelle ligne,
en utilisant le circuit existant depuis 1923 pour le téléphone a
appel sélectif du Dispatching.

Le probléme a résoudre a €té assez complexe, en particulier
du fait que le circuit du Dispatching présente des dérivations
a chaque poste intermeédiaire.

Le dispositif est analogue acelui qui est utilisé par lesChemins
de fer Suédois surun parcoursde 21| km entre Ange et Vdannads.
Il comprend a chaque point de départ un poste a lampes,
émetteur de courant porteur a haute fréquence (5 000 périodes

afio”

assé
fe

dans un sens, 10 000 périodes dans I'autre), @ chaque S
intermédiaire des filtres séparant les courants a haute et b
fréquences et a chaque poste récepteur des filtres unulugug’_
un équipement a lampes destiné @ ramener la i::mmrruur1it'a‘-l"""’l
téléphonique a son état primitif.

Les résultats obtenus ont donné entiére satisfaction:
systeme spécial permet de maintenir constant le niveaV de
réception, quel que soit I’état de la ligne. Une interruptio?
'un des conducteurs sur une longueur de plusieurs M“"
permet meme de continuer la conversation a haute fréqucnc"

W il ™ U :
alors que cellesa basse fréquence sont totalement interrompP
V.

Les arbres vilebrequins en acier moulé

dans les moteurs a combustion interne @

On n’avait jusqu’ici que peu de renseignements sur la
valeur des fatigues de .torsion et de flexion d’'un arbre
vilebrequin. On a donc commencé par faire, a I'aide d’une
machine spéciale décrite et illustrée dans l'article, des essais
de torsion sur des arbres vilebrequins en acier forgé de
moteurs d’automobiles a 4 cylindres.

On a essayé ainsi 3 arbres vilebrequins représentés sur les
figures 4 a 6.

Le métal était a peu prés le méme (acier C 45.61); on a

(1) D'aprés Ferrocarriles y Tranvias — Avril 1936,

(2) Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure, 4 Janvier 1936.
Article de MM. A. Thum et K. Bandow (Darmstadt):

L Ty gV
indiqué dans le tableau ci-dessous les résultats obteny®

cours d’essais de torsion :

Limife
Diameétre de fatig’ -
Forme Tourillon de tourillon Métal ala inri:’
mm __wff./
: 4 8,3
A (Fig. 4)| creux 48 C45.61 | 8
voisin de 3'5
B (Fig. 5)| plein 44,5 C 45.61 | 8,349
5
C (Fig. 6) creux 46 C 45.61 8,34 :
T




