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39° Année. — 1 Semestre.

Février 1920. — N° 2.

LEVIERS D'ITINERAIRES

A COMBINATEURS MECANIQUES

« SystismE  BLEYNIE-DUCOUSSO.”

APPLIOUES AUX POSTES DE CIRCULATION

Par M. C. ESTRADE,

SOUS-INGENIEUR DU SERVICE ELECTRIQUE DE LA VOIE
DE LA COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DU MIDI.

5 i

Préambule. — Nous rappellerons tout d’abord que la commande des aiguilles et
signaux de chemins de fer par des « leviers d'itinéraires » (systéme Bleynie et Ducousso) a eu
essentiellement pour objel de remplacer la manceuvre successive, telle qu'elle se pratiquait
dans tous les systémes antérieurs, de nombreux leviers a renverser ou & redresser, pour chaque

itinéraire parcouru, par celle d'un seul levier dit « leveer d’ilinéraire ».

Deux Notes, publiées par la « Revue Générale des Chenvins de fer » dans les N d’Octobre 1903
et Janvier 1908, ont décril respectivement : la premiére, la réalisation de ce systéme au
movyen de « combinatewrs électriques » et son application & un « Poste de circulation » (Poste
N° 1 de la gare de Bordeaux-St-Jean) ; la seconde, la realisation du méme systéme au moyen
de « combinateurs mécaniques » et son application a un « Poste de manceuwvres » (Poste N° 6 de
la gare de Bordeaux St-Jean, qui commande le arand faisceau des voies de triage par la

gravité).

Ces installations, comme toutes celles établies postérieurement sur le résean du Midi (1),

—

(1) Le tableau ci-dessous donne la désignation des Postes actuellement en service sur divers réseaux ;

le signe (
Poste No l

1
6
3
C
9 (-
1 (+
2 (+
P.N. 1 bis (
1 (+
)

Central

=

Gare

Bordeaux-Saint-Jean .
de '
Pueblo Nuevo
Saint-Pierre-des-Corps
Paris-Batignolles
Lisieux

Mont-de-Marsan
Narbonne
du
du

Mnntauban

Réseau
Midi
du .
M.Z.A. (Espagne)
Orléans
Etat

Mise en service

Janvier 1903 .
Octobre 1904
Avril 1908
Aottt 1908
Juillet 1912
Juin 1913

Novembre 1913

Décembre 1913

de
de
Juin 1919

lacé dans la premiére colonne indique les postes de circulation 2 combinaisons mécaniques.
p q
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ont une regularité de fonctionnement absolument remarquable. CCest ainsi que dés peériodes de
12 et de 14 mois ont été respectivement relevées entre deux dérangements successifs, et
d’ailleurs insignifiants, d’'une part au Poste N1 de la gare de Bordeaux-St-Jean, d’autre part,
au Poste N° 6 de la méme gare.

L'excellence de ces résultats est due, pour une grande part, & la perfection méme de |
'exécution, dont le mérite revient & la Compagnie francaise pour l'exploitation des procedes |
Thomson-Houston, qui a construit tous ces Postes. A

La présente Note concerne application du méme systéme, avec « combinalewrs mécaniques », |
aux « Postes de circulation », el, en particulier; au Poste No 1 de la gare de Montauban, qui a
-eté mis en service le 16 juin 1919. Les premiéres applications de ce type ont élé failes, ainsi
que lindique le tableau du renvoi’(1) page 1, dans 6 Postes des Chemins de fer de I'Etat, dont 1
dans la gare de Paris-Batignolles, mis en service en juillet 1912 ; 3 dans celle de Lisieux et 2 dans
celle de Mézidon, mis en service en juin 1913. Les travaux du Poste N° 1 de Montauban étaient
eux-meémes trés avances en juillet 1914 ; mais leur achévement a été considerablement retarde !
par la guerre, et, en oulre, par suite de la mobilisation de son personnel électricien, la |

Compagnie du Midi n’a pu mettre les Postes en service que trois ans environ apres la fin des
travaux. |

CHAPITRE I. — NOTIONS GENERALES SUR LES LEVIERS
D'ITINERAIRES A COMBINATEURS MECANIQUES EMPLOYES
DANS LES POSTES DE CIRCULATION

Observation préliminaire. - La description sommaire qui va saivre sapplique
a des installations ot 'énergie employée pour la manceuvre en campagne des aiguilles et des
signaux est I'électricite (1).

= WYk - L - e

[l est facile de voir que les mémes dispositions conviennent a toute autre nature d’énergie,
telle que P'eau sous pression, lair comprimé, ete., car il suffiraii de subslituer aux commu-
tateurs de commande d’aiguilles ou de signaux les organes spéciaux de distribution d’énergie.
particuliers & chaque systéme ; mais il parail plus rationnel, tant au point de vue de la simpli-
cité des inslallations que des dépenses d’eétablissement ou d’entretien, d’adopter un systéme
n’utilisant qu’une seule nature d’énergie. |

Organes constitutifs du levier d’itinéraire a combinateur méca- |
nique. — Ainsi que I'a exposé en détail la Note de janvier 1908 de la « Revue Générale »,
le levier ditinéraire & combinateur mécanique est essentiellement constitué par les deux
organes ci-apres indiqués el représentés schématiquement par la Figure 1.

E
:

(1) Dans toutes les installations visées par cette Note, les moteurs en campagne qui manceuvrent les aiguilles
et les signaux sont du systéme Ducousso et Rodary, qui a été déerit dans le No de Décembre 1903 de la
« Revue Générale ». Depuis le début de leur application déja ancienne, ces moteurs ont toujours fonctionné
d’'une maniére si parfaite, tout en n’exigeant qu'un entretien insignifiant, qu’il n’y a jamais eu a les modifier ni
a les perfectionner en quoi que ce soit.
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Fig. 1. — SCHEMA D'UN LEVIER D'ITINERAIRE A COMBINATEUR MECANIQUE.
N. B. — Les points @ indiquent les axes d’ﬂslcillatiun des balanciers d’aiguilles tels que K,

1° Pour chague aiguille (1), un balancier K disposé horizontalement et parallélement 4 la
grande face de la table de commande. Le balancier peul, en oscillant autour de son axe,
occuper deux positions extrémes, symétriques par rapport & un plan vertical ; il entraine par
un dispositif approprié, Porgane de distribution d’énergie et de controle de Iaiguille auquel il
est affecté, de telle sorte que chaque position extréme du balancier correspond & une direction
déterminée et controlée de Iaiguille.

2° Pour chaque ilinéraire, un cadre A, ou levier d'ilinéraire proprement dit, situé dans un
plan vertical perpendiculaire & 'axe d’oscillation des balanciers ; laiguilleur peut, au moyen de
la poignée de manwuvre D (seule partie apparente i extérieur de la table de commande) faire
glisser horizontalement ce cadre pour Pattiver vers lui ou le repousser 4 fond de course. Les
balanciers passent & I'intérieur des cadres et, pour chague arguille située sur un itinéraire
déterminé, un taquet B est fixé sur le cadre A dudit itinéraire au point convenable pour agir,
lorsque l'aiguilleur tire la poignée vers lui, sur le balancier de Iaiguille et amener ce balancier,
s1l 'y est pas déja, dans la position correspondant & la direction que doit donner aiguille pour
Iitinéraire considéré.

Ces deux organes, balanciers d'aiguilles et cadres ou leviers d’itinéraires, d’une extréme
simplicité, sont conslitués par un trés petit nombre de piéces élémentaires, toutes identiques
el imterchangeables, et leur disposition est telle qu'elle permet d’effectuer facilement, sans
cesser d’utiliser la table de commande, toutes les modifications & apporter & cette table.

Description sommaire d'un levier d’'itinéraire a combinateur méca-
nique pour poste de circulation. — Les organes fondamentaux ci-dessus indiqueés
suffisent, dans leur simplicité, pour les Postes de manceuvres, tel le Poste N° 6 de la gare de
Bordeaux-St-Jean, ot les mouvements ne sont pas commandeés par des signaux el ou le renver-
sement ou la remise en position normale d’un levier d’itinéraire ne sont subordonnés impéra-
tivement a4 aucune condition intérieure ou extérieure au Poste, pas meéme a celle d’incompatibilité
des itinéraires convergents (2).

- (1) Ou groupe d’aiguilles dont les positions doivent ou peuvent étre changées simultanément, tel que les deux
aiguilles d’'une méme diagonale, etc.

(2) Remarquons cependant que le combinateur mécanique, tel qu’il est constitué par ses organes fondamentaux
et tel qu’il a été appliqué au Poste N° 6 de Bordeaux-St-Jean, en 1904, réalise ipso facto, et sans autre organe
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Pour les Postes ot le programme est moins simple, il faut naturellement ajouter certains
organes accessoires appropriés aux diverses parties de ce prouramme . mais 1l suffit d’ajouter
ceux indiqués ci-aprés, et représentés par les Figures N* 2, 3, 4, pour pouvoir realiser et
controler impérativement toutes les conditions de sécurité, méme les plus complexes, que I'on
peut désirer pour un poste de circulation.

Fig. 2. — LEVIER D ITINERAIRES A COMBINATEUR MECANIQUE POUR POSTES DE CIRCULATION. (Elévation).
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supplémentaire quelconque, I'enclenchement mécanique des leviers d'itinéraires convergents. Deux itinéraires
convergents ont, en effet, une aiguille commune, mais qui doit donner une direction {hﬂerenle puu: chaque
itinéraire ; or, comme i chaque position de lalguillL correspond une position de son balancier; il s’en suit que
les ]euers affectés & ces itinéraires ne peuvent pas se trouver en méme temps dans la position renversée, car
le balancier de Paiguille commune ne peut pas lui-méme se trouver simultanément dans ses deux positions
extrémes.
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La poignée de manceuvre D (Fig. 1 et 2) est disposée de maniére 4 pouvoir recevoir :

a) en méme lemps que le cadre A, un mouvement horizontal de traction, guidé par I'ergot E
coulissant dans une rainure du bati ;

b) indépendamment du cadre A, et lorsque 'ergot E est sorti de la rainure, un mouvement
de rotation soit & droite, soit & gauche, soit dans les deux sens, suivant que le levier est affecté
A un itinéraire simple parcouru de gauche & droite, & un itinéraire simple parcouru de droite
A gauche ou 4 un itinéraire double, ¢’est-a-dire pouvant étre parcouru dans les deux sens.

Fig. 3. — POIGNEE DE MANEUVRE Ce mouvement de rotation, limité par la came I

D'UN LEVIER D’ITINERAIRE. (Fig. 3), agit, sur une tige verticale H (kF1g. 2),
Verrou 41|‘+E=|nr:.|+e'=m::|u-*:*n'hf:lll d_“ la LI_"*‘if-.f'""‘" o 1"-""“5“”” qui monte ou descend suivant le sens dans quuel
normale (dircction verticale). | e : : |
ol g RN e " .- on tourne la poignée D et imprime un mouvement
SRR ~ de rotation, dans un sens ou dans lautre, - un
| | ~commulateur G par lequel passe le circuit d’action-
nementl des moteurs des signaux dont Pouverture
autorise le passage. Le mouvement de descente ou
de monteée de la tige H correspondant i la remise
de la poignée D dans la direction verticale, peut
étre subordonné, en un point de sa course corres-
pondant au 1¢v degré d’inclinaison de la poignée,
a Pexcitalion d’un électro-verrou R (Fig. 2) dans
des conditions telles qu’il est matériellement impos-
sible d’amener la poignée D dans la direction verti-
cale si le dit verrou n’est pas excité. Ce verrou, qui
enclenche la poignée D dans sa posilion renversée,
permet de matérialiser impérativement toutes les

conditions quelconques auxquelles on veul subor-
donner la possibilité de détruire un itinéraire pour
en donner un aulre incompatible avec le premier.

D’autre part, on peut enclencher la poignée D
| dans sa positlion normale (direction verticale)
au moven d’un électro-verrou N qui, en agissant sur 1a came M, solidaire elle-méme du mouve-
ment de rotation d: la poignée D, empéche tout mouvement de rotation de cette poignée tant
que ce verrou n’est pas excité. Cette disposition permet de matérialiser impérativement I'obli-
gation qui serait faite & l'aiguilleur de n’incliner la poignee D) pour la mettre en position d’ouver-
ture du signal que si certaines conditions, intérieures ou extérieures au poste, sont effectivement
réalisées et controlées. |

Enfin, pour toute aiguille dont la position ne doit pouvoir étre changée, pour donner un autre

itinéraire, que si cerlaines conditions sont remplies et notamment si elle n’est engagée par -

aucun essieu, on maltérialise impéralivement ce programme au moyen d’un électro-verrou B
(Fig. 4) qui ne permet I'oscillation du balancier d’aiguille que si ce verrou est excité.

Les quelques indications qui précédent suffisent pour montrer qu’avec deux électro-verrous R
el N qui enclenchent la poignée de manceuvre, 'un en position renversée, 'autre en position
normale, et un électro-verrou B qui enclenche le balancier d’aiguille dans chacune des deux
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Fig. 4. — BALANCIER ET COMMUTATEUR DE COMMANDE ET DE CONTROLE D'UNE AIGUILLE.

NN | i[3Ralier

K. Baiz geier daiguille en plusieurs troncons egaux
M- ﬁ(azgamﬁs d accouplement des divers { ropeons du balz gerer

P_ Padiers sugportant /e b&/ajcher

positions, on peul malérialiser vmpérativement le programme de sécurilé le plus complexe que
l'on puisse envisager ; mais il est bien entendu que 'on n’ajoute & chaque levier d'itinéraire que

les organes nécessaires pour réaliser les conditions propres a cet itinéraire. (est ainsi que

I’électro-verrou N n’est placé qu’aux leviers dont la poignée doit rester en position normale
(verticale) tant que certaines conditions interieures ou extérieures au Poste ne sont pas realisées
el que I'électro-verrou B peut n’étre ajoute qu'aux balanciers de certaines aiguilles.

Nous terminerons cet exposé sommaire en ajoutant que ftous les électro-verrous sont d'un
Lype unique. |

CONSTITUTION D'UN ITINERAIRE

Les enclenchements entre les leviers affectés a des itinéraires
incompatibles sont réalisés mecaniquement sans table spéciale
d’enclenchement. — Pour constituer un itinéraire, laiguilleur tire vers lui la poignée D
du levier correspondant et, dés que ce mouvement, dont la course est de 25 millimétres seule-

‘ment, est termine, 1l incline immeédiatement la poignée vers la droite ou vers la gauche, suivant

le sens dans lequel T'itinéraire doit étre parcouru (1). Dés que le mouvement de rotation de la
poignée D est commencé, I'ergol E (Fig. 2 et 3), sorti de la rainure du béti, vient appuver sur
le bossage correspondant de la table et cale le levier d'itinéraire dans sa position renversée.
Cette disposition suffit pour réaliser mecaniquement, sans qu'on ail a recourir i une lable
speciale, tous les enc

enchements necessaires entre fes leviers affectes a des itinéraires convergents

(1) Cette opération, qui correspond au « renversement » d’un levier ordinaire du type des anciens systémes
de tables & commande individuelle, est également, par analogie, appelé « renversement du levier ». On dit done
quun levier ditinéraire est « renversé » lorsque sa poigné D est tirée hors de la table et inclinée ; i1l est en
« position normale » lorsque la poignée est verticale et repoussée a fond de course dans la table,

ée de maneuvre
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(voir le renvoi 2 de la page 91). Lorsqu’il s’agit d’itinéraives sécants, c’est-a-dire sans aiguille
commune ail point ou ils se coupent, I'enclenchement des leviers correspondants s’obtient tres
simplement en faisant manceuvrer par ces derniers un simple balancier identique aux balanciers
d’aiguilles mais, bien entendu, sans commulateur ni autre organe accessoire quelconque. Ce
balancier figure dans la formule de chacun des deux itinéraires avec des positions inverses (1).

Abandon en principe du régime de « position normale » des aiguilles.
Comme dans les Postes de triage, tel que le Poste N° 6 de Bordeaux-Saint-Jean, la remise d’un
levier d’itinéraire en position normale, n’a aucune action sur les balanciers ; ceux-ci demeurent,
par suite, ainsi que les appareils de voie, dans la position précédemment donnée. Les aiguilles
n’ont done pas de « position normale » obligatoire, mais celle-ci peut étre oblenue trés simple-
ment, quand on le juge utile, par I'adjonction d’un ressort de rappel au balancier de chaque
aiguille intéressée. Cette disposition a ete realisée a4 3 aiguilles du Poste N° 1 de Montauban.

Dans les premicres applications qui ont été faites, a des Postes de circulation, du systéme
alors complétement nouveau des leviers d’itinéraires (la premiére, en 1903, au Poste No 1 de
Bordeaux-Saint-Jean) on s’étail posé, entre autres conditions du programme 4 réaliser, de donner
aux aiguilles une « position normale » obligatoire, parce que cette condition était réalisée dans
lous les autres systéemes antérieurs ou les appareils sont commandés par des leviers individuels.
On sait, en effet, que le régime de « position normale » a, par un choix judicieux de la position
normale de chaque aiguille, lavantage d’ajouter ipso facto un supplément important de sécurité
a celle que donne, pour la protection d’un mouvement contre un autre mouvement convergent
ou sécant, la simple fermeture du signal qui autorise ce dernier mouvement.

Mais ce régime a pour conséquence, dans les postes a leviers d’itinéraires, d’obliger tout
mouvement qui s'esl engagé sur un itinéraire i le parcourir complétement, jusqu’a dégagement
de la derniére aiguille, avant qu’on remette le levier de cet itinéraire dans sa position normale,
parce que celle opération a pour effet de faire reprendre la position normale a toute aiguille
qui occupait la posilion ronversée dans I'itinéraire considéré. Cette obligation est sans incon-
vénient pour les mouvements de trains partants ou arrivants ; mais il n’en est pas de méme
pour un mouvement de manceuvre qu'il v a intérél, au point de vue de la rapidité du service,
& arvéter des qu'il a dégagé laiguille sur laguelle 1l doit rebrousser pour suivre un autre
ilinéraire. Pour éviler cel inconvénient, il faut renoncer, en principe, au régime de position
normale, sauf A rétablir, sous une autre forme, les garanties supplémentaires de sécurité que
comporte ¢e régime : 1l suffit, pour cela, de faire actionner par le levier d’un itinéraire les
aiguilles qui, bien que n’étant pas situées sur litinéraire, pourraient, si elles étaient prises en
pointe dans une cerfaine position, diriger un mouvement vers Pitinéraire considére.

Ces aiguilles sont introduites dans la formule de 'itinéraire avec la position qu’elles doivent
occuper pour protéger ledit itinéraire.

On verra, dans la partie de cette note consacrée spécialement au Poste Ne 1 de Montauban,
Papplication qui v a été faite des indications ci-dessus. |

i

(1) L'enclenchement des leviers d’itinéraires sécants peul étre fréquemment obtenu par le balancier d’une
aiguille de protection ; dans ce cas, le balancier auxiliaire d enclenchement n’est pas employé.




Controéle de formation de l'itinéraire, ouverture du signal autorisant
le passage. — Dés le renversement d’un levier d’itinéraire, y compris 'inclinaison & fond de
course de sa poignée de manceuvre, le controle de la formation de I'itinéraire et 'ouverture du
signal autorisant le passage sont obtenus comme suit :

Les conlroles locaux de toutes les aiguilles figurant dans la formule de I'itinéraire (1) ainsi
que ceux de leurs balanciers de commande sont groupés en série dans un méme circuit qui,
partant des deux bornes de la source d’énergie, aboutit d’'abord au commutateur C: de controle
de I'itinéraire (Fig. 2) puis au commutateur G de commande du signal autorisant le passage.

(e signal ne peut donc s’ouvrir que si les conditions ci-apreés sont remplies :

10 le levier d’itinéraire est renversé et cale. Par voie de conséquence, tous les leviers des
itinéraires incompatibles avee l'itinéraire- elabli sont enclenchés mécaniquement en position
normale ;

90 toules les aiguilles plaquent bien dans la position voulue ; elles sont calées ou verrouillées
dans cette méme position et se trouvent en concordance de position avec leur balancier de
commande ;

3 I'inclinaison de la poignée de manceuvre du levier a bien mis le commutateur G de com-
mande du signal dans la position correspondant & Pouverture de ce signal.

De ce qui précede, 1l résulte que Paction du controle de chaque aiguille intéressée dans I'itineé-
raire (1) sur 'ouverture du signal est permanente. S1 'une quelconque des parties de ce controle
vient & manquer, une interruption dans le circuit d’actionnement du signal se produit et ce

dernier se ferme automatiquement. Il en serait de méme pour toute autre condition de sécurité
dont le controle serait introduit en série dans le méme circuit.

Le mouvement d’inclinatson de la poignée de manceuvre du levier d'itinéraire, qui produit
le calage de ce levier, puis 'ouverture du signal, suit immédiatement le mouvement de traction
qui constitue litinéraire ; il n’y a pas de temps d’arrét & marquer entre ces deux mouvements
pour attendre la manifestation en cabine du controle des divers appareils, et le signal S’ouvre
deés que ce controle est obtenu a la table : Uilinéraire est done constitué el conlrilé en un seul
temps, 1y compris Lowverture du signal.

Mais si, pour une cause quelconque, laiguilleur ne veut pas ouvrir le signal en méme temps
qu’il constitue litinéraire, il n’a qu’a arréter la poignée au 1°° degré d’inclinaison, qui suffit
pour caler le levier et, par suite, enclencher les leviers de tous les itinéraires incompatibles ; le
signal ne peut s’ouvrir que si la poignée est amenee au 2° degrée d’inclinaison.

Cas d'un ilinéraire commandé par un signal carvé précédé d'un autre signal (disque, damier,
elc..). — Dans ce cas, I'inclinaison de la poignée du levier d’itinéraire comporte un 3¢ degré
auquel correspond I'envol du courant au moteur en campagne du signal avanceé, courant dont
le circuit englobe en série le controle d’ouverture du signal carré ; le signal avancé ne peut
done s’ouvrir que si le signal carré est lui-meéme effectivement ouvert ; en outre, si le signal
carré vient a se fermer accidentellement pour une cause quelconque, le signal avancé se ferme
lui-méme automatiquement.

(1) Y compris celles qui ne sont pas situées sur I'tinéraire mais qui sont introduites dans sa formule & titre
de supplément de sécurtté, comme il a été dit a l'article « Abandon. en principe, du régime de position
normale des aiguilles » page 95.
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DESTRUCTION DE L’ITINERAIRE.

Fermeture du signal. Controle de cette fermeture. — La fermeture du
signal commandant l'itinéraire est oblenue en ramenant simplement la poignée de manceuvre
vers la position verticale, jusqu’au premier degré d'inclinaison, point o I'on est arrété par
I'enclenchement du levier d’itinéraire en position renversee, enclenchement qui subsiste jusqu’a
ce que I'électro-verrou R soit excité, ce qui ne peut avoir lieu que si le controle de la fermeture
effective du signal (1) s’est manifesté en cabine. |

L'aiquillewr peut donc, a volonté, fermer le swgnal ; mais il ne peul remettre le levier
d’itinéraire en position normale, et, par suite, supprimer les enclenchements provoqués par le
renversement du levier, que st la fermeture du signal (1) est effective et contrilée en cabine.

Contréle de dégagement d'une aiguille. Mouvements de manceuvre.
— Toute aiguille dont on veut controler impératiwement le degagement, afin que son moteur
en campagne ne puisse pas étre actionné pour la changer de position tant qu’elle n’est pas
complétement franchie par un convoi, est comprise dans une section de voie isolée de longueur
convenable dont I'occupation par un seul essien a pour effet, comme on I'a vu précédemment,
de couper le circuit d’excitation de Iélectro-verrou B (Fig. 4) et, par suite, d’enclencher le
balancier de commande de l'aiguille.

Cette disposition, qui remplace avanlageusement les pédales mécaniques solidaires des

aiguilles, peut étre complétée, comme on I'a fait au Poste 1 de Montauban, par un voyant

rouge qui, lorsque la section isolée est occupée, apparait dans une petite fenétre placee, sur le
tableau schématique de controle permanent, au droit de l'aiguille considérée, et sefface dés
que la section isolée est dégagée.

Ce conlrole optique permanenl présente un intérél de premier ordre pour les mouvements
de manceuvres, car 1l donne & laiguilleur, méme pour les aiquilles invisibles du Poste, la
connaissance de Iinstan précis on la section isolée de laiguille de rebroussement est dégagée
el ou il peut par suite, sans aucune hésitation, préparer le nouvel itinéraire que doit emprunter
la manceuvre. Par Papparition et I'effacement successifs des vovants rouges dans les petites
fenétres des aiguilles rencontrées sur I'itinéraire, 'aiguilleur /it sur le tableau schématique de
controle, la marche du convoi avec plus de précision qu’il ne pourrait le faire par la vue directe,
meme en plein jour.

Controle de dégagement d'un itinéraire. Mouvements de trains. —
Pour les itinéraires qui ne doivent pas étre modifies avant d’avoir été entiérement parcourus,
et notamment pour ceux des trains arrivants, on groupe en série, dans le circuit de controle
de la fermeture du signal ou des signaux commandant I'itinéraire, les controles d’excitation des
relais des sections isolées de toutes les aiguilles de I'itinéraire, complétées, lorsqu’il y a lieu,
par d’autres sections intermédiaires pour obtenir la continuité désirable. Cette disposition a

(1) Si le signal commandant le passage est précédé d’un signal & distance (disque, damier, etc.) le controle
de fermeture englobe cet autre signal. |
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pour effet de maintenir 'enclenchement du levier d’itinéraire en position renversée par le
verrou R (Fig. 2) tant que l'itinéraire n’est pas entierement dégagé et que le ou les signaux
commandant le passage ne sont pas effectivement fermes.

DISPOSITIONS ACCESSOIRES DIVERSES.

Manceuvre individuelle des aiguilles et des signaux. — En vue, soit
de faciliter le réglage et la vérification des aiguilles et signaux et de tous les appareils qui en
dépendent, notamment avant la mise en service du Poste, soit de pouvoir constituer un itiné-
raire non prevu et pour lequel, par suite, 1l n’a pas été placé de levier dans la table de
commande, soit encore de parer 4 'immobilisation de certains appareils résultant d’un accident

ou de travaux sur la voie, il est nécessaire que les aiguilles et les signaux puissent étre

manceuvres individuellement.

Cette condition est réalisée trés simplement dans le type de Poste qui nous occupe. Chaque
balancier d’aiguille est muni & cet effet, en bout d’arbre d’une poignée N (Fig. 4, page 94),

extérieure au panneau transversal de la table de commande, au moyen de laquelle aiguilleur
’ - o

peut faire osciller directement le balancier. Une plaque émaillée (Fig. 5 ci-aprés), fixée sur le

panneau de la table, donne & l'aiguilleur les indications utiles sur I'inclinaison & donner & la

Fig. 5. — POIGNEE DE MANEUVRE
INDIVIDUELLE D'UN BALANCIER
D'AIGUILLE {Vuu:rlﬂ i'am:-).

poignée pour faire occuper a l'aiguille correspondante la posi-
tion « vowe a drowte » ou « voie a gauche ».

Toutes ces poignées sont placées sous une porte norma-
lement fermee et plombée par le Chef de gare, afin que
I'aiguilleur ne puisse pas s'en servir sans Pautorisation du
Chef de service. ?

Leur utilisation permet, dans les circonstances exception-
nelles ot on doit en faire usage, de limiter la commande
individuelle des aiguilles & celles qui ne peuvent pas, momen-
tanément, étre actionnées par les leviers d’itinéraires et de
conserver, pour toules les autres, les avantages de la commande
par leviers d'itinéraires. |

D’autre part, pour les aiguilles commandeées individuellement
par la poignée de leur balancier, on conserve également le
bénéfice d’'une partie des conditions de sécurité reéalisées dans
la table, telles que :

proteclion des itinéraires constitués par la manecuvre individuelle contre les itinéraires

incompatibles constitués par la manceuvre des leviers ;

enclenchement des balanciers lorsque les sections isolées correspondantes sont occupées, ele.

Pour la commande individuelle des signaux, on emploie-le systéme de commande par fiche
tel qu'il a été réalisé au Poste 1 de la gare de Bordeaux-St-Jean (1) en raison de la garantie
de sécurité que donne ce dispositif par 'impossibilité d’ouvrir deux itinérairees & la fois.

(1) Voir le Ne d’Octobre 1903 de la « Revue Générale ».
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Appareils de secours permettant de -supprimer momentanément
certains enclenchements. — Dans cerlaines circonstances exceptionnelles, afin
d’éviter une géne dans le fonctionnement du Poste, 1l peut étre nécessaire de supprimer
momentanément certains enclenclements, notamment ceux resultant des autorisations a donner
par d’autres Postes pour I'utilisation de divers itineraires. On obtient ce résultat au moyen de

simples commutateurs normalement plombés par le Ghef de gare, afin qu’il ne puisse en étre

fail usage sans ’autorisation du Chef de service.

Tableau schématique de contrdole permanent, acoustique et optique,
des signaux, aiguilles, sections isolées d'aiguilles et autres appareils
de voie. — (e tableau, semblable & celui des Postes & combinateurs électriques (1), est
placé dans la cabine, en face de I'aiguilleur. 1l est complete, comme il a été dit précédemment,
par 'adjonction d’un petit vovant spécial, en pomte de chaque aiguille qui indique, d’une
maniere permanente, I'état d’occupation ou de libération de la section de voie isolée de I'aiguille.

Table de commmande. Extensions. Transformations. — La table de
commande est disposée de maniére & pouvoir recevoir 4 étages de balanciers; mais, en général,

Fig. 6. — TABLE DE COMMANDE DU POSTE N° 1 DE LA GARE DE MONTAUBAN.

(1) Voir le N° d’Octobre 1903 de la « Revue Générale ».
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2 étages suffisent pour réaliser des postes trés importants, comme celui de Montauban, par
exemple (1). |

Les poignées de manceuvre des leviers d’itineraires, seuls organes extérieurs a la table, sont
disposées en quinconce sur deux rangées horizontales (voir Fig. 6) et espacées de 70 milli-
meétres, sur chaque rangée, ce qui correspond & un encombrement de 35 millimétres seulement
par levier d’itinéraire, dans le sens de la longueur de la table.

La table est constituee, indépendamment d’un petit tron¢on extréme (Fig. 6, coté gauche)
de 0™,685 de longueur contenant les commutateurs d’aiguilles, de troncons égaux pouvant
contenir un méme nombre de leviers d’itinéraires. On voit, par exemple, que celle du Poste N°1
de Montauban comprend 4 troncons qui pourraient contenir chacun 20 leviers d’itinéraires (2) ;
la longueur de chaque troncon est de 0™,805.

[l est facile de se rendre compte que, grace aux dispositions adoptées pour I’établissement
de la table et des organes qu’elle renferme, 1l est possible, en utilisant toujours les mémes
éléments : troncons de bati ou de balanciers, cadres d’itinéraires démontables. commultateurs,
etc...., de réaliser sur place une extension pratiquement indéfinie :

[° du nombre des appareils de voie commandes par le Poste ;

2° du nombre des leviers d’itinéraires ;

Et ce, tout en conservant des dimensions d’encombrement excessivement réduites.

Le montage d’une table de commande est tres simple ; il se réduit, en effet, aux opérations
suivantes : |

1° mise en place du bati ;

2° pose des balanciers et des commutateurs d’aiguilles ;

3° introduction des leviers d’itinéraires portant, rives 4 I'avance, les taquets d’actionnement
des balanciers ; |

4° connexion de chaque commutateur au tableau d’entrée et de groupement des fils, tableau
qui est relié lui-méme, par une canalisation spéciale, aux appareils en campagne.

Les opérations ci-dessus élant aussi celles qui doivent étre effectuées pour une modification
quelconque d’un Poste déja en service, 1l s’en suil que toute modification peut étre reéalisée sans
paralyser aucun ilinéraire ow appareil en service non inléressé par la modification el sans
supprimer aucune condilion de sécurité.

On peut avoir, en effet, & effectuer :

a) Uaddition d’un nouvel itinéraire. Un nouveau levier d’itinéraire, dont le cadre est muni &
I’avance de ses taquets, est introduit dans la table ; tous les enclenchements nécessaires entre
ce nouveau levier et ceux des itinéraires incompatibles sont réalisés du fait méme de la mise en

- “place du levier (3). |

(1) Il n’y a, dans la table du Poste de Montauban, que 19 balanciers, v compris 4 balanciers auxiliaires
d’enclenchement, alors qu’en utilisant les 4 étages, on pourrait placer 52 balanciers.

(2) 1l y a done place, sur cette table, pour 80 leviers ; 57 seulement sont actuellement utllisés, dont 53 par
des leviers d’itinéraires proprement dits et 4 pour des nstallations accessoires diverses.

(3) Dans le cas ou le nouvel itinéraire en couperait un autre, il pourrait y avoir lieu d’'introduire dans la table
un balancier auxiliaire d’enclenchement,
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b) la modification d’un tlinéraire existant. On substitue au cadre intéressé un autre cadre
préparé et vérifié a I'avance, ou bien encore on modifie sur place le cadre existant par I’ad-
jonction ou la suppression de taquets. Le démontage du cadre d’un itinéraire ne supprime que
les enclenchements protégeant cet itinéraire, ce (ui ne saurail présenter aucun inconvénient
puisque ce démontage enleve, en meéme temps, le moyen de constituer le dit itinéraire.

¢) Uaddition de nowvelles aiguilles. La pose de nouveaux balanciers, de leurs commutateurs
ainsi que les liaisons de ces appareils au tableau d’entrée n’intéresse pas le fonctionnement des
installations en service. Au moment de la mise en service des nouvelles aiguilles, on effectue
simplement 'une des opérations (@) ou (b).

AVANTAGES RESULTANT DE L’EMPLOI DES LEVIERS D'ITINERAIRES
A COMBINATEUR MECANIQUE

Les Notes.déja citées (1), ont fait connaitre les avantages généraux résultant de 'emploi des
leviers d’itinéraires. Nous nous bornerons donc & les résumer ci-apreés, en les complétant par
les avantages particuliers résultant de I'emploi du combinateur mécanique dans les Postes de
circulation.

Pas de table spéciale d’enclenchements. — Suppression compléte de toute
table spéciale d’enclenchements, et, par suite, suppression compléte également des études
longues et fastidieuses qu’il fallait faire pour déterminer les enclenchements & réaliser sur les
tables & commande individuelle.

Importante réduction du personnel aiguilleur. — Tous les organes A
actionner 4 la main étant concentrés dans un espace trés restreint et leur manceuvre ne néces-
sitant¥ ni effort physique important ni effort cérébral, un seul aiguilleur suffit en général pour
assurer le service de la table de commande d’un poste trés important. On pourrait d’ailleurs
confier ce service a des agents quelconques, autres que des aiguilleurs proprement dits, et
méme & des femmes, qui se mettraient trés facilement au courant dans un délai de quelques
heures au maximum.

Simplicité et rapidité d’'exécution des mouvements. Augmentation
de débit d'un poste. — Chaque mouvement ne nécessite que ’actionnement d’un seul
organe, en un seul temps pour la constitution de I'itinéraire, en deux temps pour sa destruction ;
toute I'indépendance désirable est cependant conservée aux deux opérations de constitution de
Pitinéraire et d’ouverture du signal autorisant le passage, cette derniére pouvant, & volonté,
n’étre effectuée qu’un certain temps aprés la constitution de Pitinéraire.

Le temps nécessaire pour donner un itinéraire quelconque est indépendant du nombre des
aiguilles ou autres appareils compris dans cet itinéraire ; il se réduit toujours A celui corres-
pondant & la manceuvre d’une aiguille, suivie immediatement de celle d’un signal.

La possibilité de modifier, en toute sécurité, un itinéraire de manceuvre dés que aiguille de

(1) Nes d’octobre 1903 et de janvier 1908 de la « Revue Générale ».
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rebroussement a été franchie par le dernier essieu, donne, pour les manwcuvres, la méme
souplesse que la commande individuelle. Les manauvres sont d’ailleurs notablement accélérées
par P'utilisation du tableau schématique de controle qui accuse en permanence I’état d’occu-
pation ou de libération des sections isolées d’aiguilles ; ce dispositif, déja précieux pendant le
jeur, présente une importance exceplionnelle la nuil ouw en lemps de browillard.

Maximum de securite. Maximum de rapidité. — Le signal autorisant le pas-
sage sutvanl un itinéraire determiné ne peut s’ouvrir que si toutes les conditions désirables
pour la sécurité, meéme les plus complexes, tant extérieures qu'intérieures a la zone des voies
commandees par le Posle, sont réalisées el controlées impérativement ; d’autre part, si, aprés
son ouverture, 'une quelconque de ces conditions cesse d’étre controlée, le signal se referme
aussitot automatiquement. '

Un levier d’itinéraire avant été renverse reste enclenché dans cetle position tant que ne sont
pas controleés imperativement ;

a) la fermeture effective du signal ou des signaux commandant le passage ;

b) pour les itinéraires d’arrivées de trains, le dégagement complet de ces itinéraires ; pour
les itinéraires de manceuvres, le dégagement de Paiguille de rebroussement.

Pas de position normale obligatoire pour les aiguilles (celle-ci pouvant d’ailleurs, le cas
échéant, étre facilement obtenue), mais protection d’un itinéraire donné contre tout autre
mouvemen! pouvant Paborder par une aiguille prise en pointe, en faisant occuper & celte
aiguille la position voulue pour la sécurité.

Toules ces dispositions, complétées par 'emploi du tableau schématique de controle permanent
acoustique et optique, donnent littéralement le maximum de sécurité, le maximum de rapidité
pour la préparation des ilinéraires, et aussi le maxzimuwm de rapidilté pour la recherche des
dérangements accidentels, car dés que I'une quelconque des conditions de controle d’un appareil
vient & faire défaut (entrebaillement d’une aiguille, ete...) le tableau schématique désigne
appareil en cause et un ronfleur attire aussitot lattention de aiguilleur.

Dimensions tres réduites des tables de manceuvre. — Le faible encombre-
ment des tables permet de réduire dans de notables proportions les dimensions des cabines
et, par suite, de placer celles-ci & I'endroit le plus favorable pour la surveillance de toute la
zone dépendant du poste et la facilité du service. '

Facilité de transformation ou d'extension d'un poste en service. —
Toutes les transformations ou extensions d’un Poste en service peuvent s’effectuer rapidement
sans jamais paralyser d’autres organes que ceux direclement intéressés par la modification a
réaliser et sans supprimer aucune condition de securité.

Ces transformations ou extensions sont d’ailleurs facilitées par les dispositions ci-apres
indiquées, qui réagissent, en outre, trés favorablement sur les dépenses d’entretien ou de
modifications en cours de service :

a) Facilité de visite de loules les parties de la lable. L’examen de la fig. 7, qui représente
Iintérieur de la table de commande du Poste N° 1 de Montauban, montre avec quelle facilité

un homme peut travailler dans le couloir menage a cet effet pour visiter en détail tous les

organes interieurs de la table ;
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b) Emploi d'un nombre ires réduil d’orqganes différents, tous simples, construils en série,
Fig: 7. — INTERIEUR DE LA TABLE DE COMMANDE DU POSTE N° 1 interchangeables, faciles & monter
' DE LA GARE DE MONTAUBAN. el a visiler ;

el ¢) Exlension pratiquement indé-
finie des lables en service, en utili-
sant toujours les mémes organes,
d’oui pas de prévision & faire, pour
une mstallation donnée, en vue des
modifications ou extensions futures
du Posle ;

dy Emploi d'un fluide unique,
électricilé, qui, sous forme de cou-
rant continu 110-120 volts, ne pré-
sente aucune difficulté d’isolement.
L’emploi d’une batterie spéciale
d’accumulateurs permet d’ailleurs
d’avoir toujours une réserve d’éner-
gie susceptible de parer pendant
quelques jours & une panne de
fourniture d’énergie. Les canalisa-
ions, constituées en cables sous
plomb avee conducteurs -isolés au
papier et & Pair sec sous pression,
n‘encombrent pas les voies ; elles ne
sont pas fluencees par les chan-

gements de temperature. Tres faciles
a poser ou & déplacer, elles rendent les installations extérieures aussi souples, au point de vue
des transformations ou extensions, que la table de commande elle-méme. L’expérience déja trés
longue (plus de 13 ans) de ce type de canalisations a montré que leur isolement se maintient
d’une maniére absolument parfaite ;

¢) Pas de sujétion d’enlretien ; un seul ouvrier electricien suffit pour assurer entretien de
loutes les installations d’un poste important.

CHAPITRE 1I. — APPLICATION DES LEVIERS DITINERAIRES

A COMBINATEURS MECANIQUES AU POSTE
DE CIRCULATION N° 1 DE LA GARE DE MONTAUBAN.

Zone commandée par le poste. Itinéraires normaux. — La Figure 8
Ci-apres donne le plan schématique des voies; aiguilles et signaux commandés par le Poste N° 1
de la gare de Montauban.
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La zone d’aiguillage dont il s’agit est celle qui relie les voies de la gare, d'une part, avec les
trois lignes ci-apres :

ligne de Brive, & double voie, du réseau P. O. ;

ligne de Lexos, & voie unique, du réseau P. 0.

ligne de Bordeaux, & double voie, du reseau M1d1

et, dautre part, avec un tiroir de manceuvre Ty sur lequel existe un dos d’dne pour le
triage par la gravité (1). .

Les voies de gare, au nombre de 26, sont affectees comme suit, en allant du haut en bas
du plan (Fig. 8) ;

Voie d’accés au dépot P. O. : circulation des machines P. O. ;

Voies 2@ & 4 : garage de wagons ;

Yoie 12 réception et départ des trains des trois lignes, dans la mesure ot les aiguillages
- Yoie 1 47 | le permettent :

Faisceau des voies 8 &4 14 : départ des trains de marchandises vers toutes les directions ;
manceuvres par le tiroir T. 1 ; |

Faisceau des voies 1D a4 20 : manceuvres et triage par la gravité par le tiroir T. 1 ;

Voie d’aceés au dépot Midi : circulation des machines Midi.

Les voies de départ vers Brive et vers Bordeaux, ainsi que la voie unique de Lexos, peavent
eétre utilisées normalement comme tiroirs de manceuvres.

Les itinéraires de triage par la gravité sont commandes par une petite table & levier d'itiné-
raires i combinateurs mécaniques, du type de celle du Poste 6 de Bordeaux-St-Jean, qui a été
placée dans la méme cabine que celle des itinéraires de circulation ; cette disposition, toul
en facilitant la réalisation des relations de sécurité & elablir entre les deux tables, a permis de
réduire les dépenses d’établissement et d’économiser complétement le personnel aiguilleur qui
aurait été nécessaire pour assurer le service d’un Posle de triage isolé.

Les itinéraires normaux prévus et commandeés par des leviers d’itinéraires de la table de
circulation, sont les suivants (voir le « tableaw des ilinéraires » PI1. 1) :

1° de voie d’arrivée de Brive vers chacune des voies 1 el 1 & 7, soit 8 itinéraires simples ;

2° de voie unique de Lexos, et inversement vers la voie 12 | vers la voie 1 par deux routes

différentes ; vers chacune des voies 2 & 7 et, enfin, vers le « faiscean » des voies 8 & 14, soit
11 itinéraires doubles ;

3° de voies d’arrivée de Bordeaux vers chacune des voies 1 & 7 soit 7 ilinéraires simples ;
4° de voie de départ vers Brive, et inversement : vers le Dépat P. O. et vers les mémes
voles qu'au 2° Gl—dBSSllb, soit 12 itinéraires doubles

0° de voie d—afﬁ%e de Bordeaux et mversement vers la voie de garage G. V. (entre les
voles 1 et 2) ; vers chacune des voies 2 a4 7 et vers le « faiscean » des voies 8 4 14, soil
8 itinéraires doubles ;

6° du tiroir T. 1 et inversement : vers chacune des voies 3 a 7, vers le « faiscean » des

voies 15 4 20 et dépot Midi et vers le « fuisceaw » des voles 8 & 20 et dépot Midi, soit 7 itiné-

raires doubles.

(1) Le chantier principal de triage par la gravité est situé a lautre extrémité de la gare, coté Toulouse.
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Programme d’exploitation et de sécurité. — Le programme d’exploitation ef
de sécurité qui a élé realisé se résume ainsi qu’il suit :

a) un iinéraire prevu dans la table ne peut étre donné, et le signal qui autorise le passage
ne peul élre ouvert que si toutes les conditions de sécurité sont impérativement controlées en
cabine ; si 'une quelconque de ces conditions vient & faire défaut aprés ouverture du signal,
celui-ci se renferme automatiquement.

b) tous les itinéraires prévus dans la table de commande peuvent étre parcourus de bout en
bout, sans arréts intermeédiaires ;

¢) lout itinéraire possible, d’aprés les aiguillages existants, mais pour lequel il n’a pas été

placé un levier d’itinéraire dans la table, peul étre réalisé par la manecuvre individuelle des
aiguilles, avec I'intervention obligatoire du Chef de Service ;

d) un iineraire quelconque préva est protege contre lous les itinéraires inecompatibles,
prevus ou non prevus dans la table, tant par la fermeture des signaux que par la position de
certaines aiguilles hors de I'itinéraire ;

e) lous les 1linéraires prévus qui ne sonl pas incompalibles peuvent étre parcourus
simultanément ;

) pour tout itinéraire de train arrivant d’une ligne quelconque et devant étre recu sur 'une
des voies 1 & 4, la poignée du levier est enclenchée dans la position verticale et, par suite, les
signaux autorisant le passage restent fermés tant que le Chef de Service n’a pas manceuvré, au
Poste du batiment des vovageurs, un commutateur spécial pour donner au Poste 1 'autorisation
correspondante (1) ;

¢) pour tout itineraire de train arrivant et devant étre recu sur l'une des voies 4 4 7, la
méme disposition est réalisée pour matérialiser lanlorisation nécessaire i donner par le Poste
N° 3 (Poste de circulation situé & 'autre extréemité de la gare, coté Toulouse) ;

L Strain arrivant et devant étre recu sur 'une des voies 12 el 1 4 7 est, dés que I'itiné-
k) tout train arrivant et devant ét cu sur Pune des voies 12 el 1 a4 7 est, d I’1tinée

raire correspondant est constitué et le signal ouvert, annoncé automatiquement par des

tableaux & sonneries et vovants placés aux extrémités des quais & vovageurs; le voyant qui
apparait, indique la voie sur laquelle le train va étre recu ;

¢) deés que le premier essieu d’un train arrivant s’est engagé sur la section de voie isolée
de I'itinéraire, le levier de cet itinéraire reste enclenché en position renversée jusqu’a ce que
le dernier essieu ait dégage la dite section de voie ;

J) chaque aiguille est comprise dans une petite section spéciale de voie isolée qui empéche

 matériellement tout changement de position de cette aiguille tant que la petite section est

occupée par un seul essieu ;

k) le régime de « posilion normale » est appliqué, d’une part, aux aiguilles 8 et 39 qui,
prises en pointe, donnent acces du tiroir T. 1 et des voies de maneuvres vers les voies de
circulation et, d’autre part, a aiguille 3 bis de la voie de sécurité pour les machines sortant
du dépot P. O ;

(1) On pourrait obtenir le méme résultat en faisant intervenir cette condition en série dans le circuit d’action-
nement des signaux, ce qui permetirait de supprimer I'électro-verrou N d’enclenchement de la poignée en
position normale dans tous les cas ou cet organe ne répond pas a un autre besoin.
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[) les aiguilles et signaux sont conltrolés, en cabine, par un tableau schématique de controle

acoustique et oplique pour les aiguilles; simplemenl optique pour les signaux, qui met en
permanence sous les yeux de Paiguilleur la position des aiguilles el signaux du Poste ; lui
signale immeédiatement toute aiguille pour laquelle I'un quelconque des éléments de controle
(bonne position, plaquage, calage, ete.) vient & faire defaut ; lui révéle 'instant précis on le
premier essieu d’un convoi s’engage sur une section de voie isolge d’aiguille et celui ou le
dernier essieu en sort, lui permettant ainsi de suivre exaclement & cheminement du convoi,
meéme si celui-ci n’est pas visible du poste, ete.

Tableau des itinéraires.  Le « Tableau des itinéraires » (Pl. 1) résume, sous une
forme synoplique, toutes les conditions du programme realisé, savoir :

les itinéraires commandés avec le N° du levier correspondant ;

les appareils de voie dont la position détermine I'itinéraire ou assure la protection de ce
dernier :

les signaux autorisant le passage, avec les positions schématiques correspondantes du commu-
lateur auxiliaire de commande de ces signaux ;
es sections isolées enclenchant les leviers d’itinéraires des trains arrivants
es leviers d’itinéraives enclenchés soit du batiment des voyageurs, soit du poste N° 3 ;

es itinéraires de (rains arrivants annoncés automatiquement sur les quais & voyageurs par
sonneries el voyants.

Description du Poste. — La vue générale du Poste est donnée par la photographie
cl-apres (Fig. 9).

Fig. 9. — VUE GENERALE DU POSTE.
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La cabine du Poste est établie & 'emplacement indiqué sur le plan (Fig. 8), entre la traversée-

-

jonction double N° O et le faisceau des voies de (riage.

Fig. 10. — VUE DES VOIES, COTE BORDEAUX, PRISE DE LA CARINE DE L’AIGUILLEUR.
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Fig. 11. — VUE DES voIES, cOTE TOULOUSE, PRISE DE LA CABINE DE L'AIGUILLEGR. |
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| L’étage ou se tient aiguilleur est & 2m90 environ au-dessus du niveau des rails ; la cabine est , :

vitrée sur ses quatre faces.

| Ainsi que le montrent les photographies (Fig. 10 et 11) prises de la cabine, la situation de

cette derniére  assure a Paiguilleur un excellent champ de visibilité sur toute la zone des voies

dépendant du Poste. g i

Rez-de-chaussée de la cabine. — Le rez-de-chaussee de la cabine comprend toutes les parties
de Pinstallation étrangéres au service de Paiguilleur et dont Pentretien reléve exclusivement du

-
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Service électrique ; il est divisé en deux locaux distinets dont 'un renferme la batterie d’accumu-
laleurs, et Pautre les appareils ci-apres désignes (Fig. 12) .

un tableau de distribution A
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un tableau B des relais, des fusibles et du départ des canalisations en campagne :

Fig. 12. — REZ-DE-CHAUSSEE DE LA CABINE.
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une commutatrice G pour transformer le courant triphasé (125 volts entre phases, 48 périodes)
fourni par la Société Montalbanaise d’électricité en courant continu 125 & 160 volts :
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un petit groupe moteur-compresseur D avec ses accessoires (dessécheur, réservoir, etc...)
pour assurer I'isolement des canalisations en campagne.

Ftage de la cabine. — L’élage conslitue la cabine du Poste proprement dite, car tout ce qui
est au rez-de-chaussee pourrait étre placeé dans un autre batiment.
LLa photographie ci-apres (Fig. 13) repreésente intérieur de I'étage, qui renferme :

'11

1° La table de commande T. (. des ilinéraires de circulation, et dont la Fig. 6 (page 99)

L=

donne une vue genérale de la face antérieure ; elle est constituée, ainsi quil a été deja dit,
par un pelit troncon extreme (cote gauche) correspondant aux commutateurs d’aiguilles et

4 troncons égaux pouvant contenir chacun 20 leviers d’itinéraires, soit en tout 80 leviers, sur
lesquels 53 sont nstalles ; 1l reste donc la possibilite d’v mtroduire 27 autres leviers ;

Fig. 13, — KTAGE DE LA CABINE.

20 Le lableaw schémalique de conlrole permanent acouslique el opligue, des signanx,
aizuilles, sections de voie isolées et autres appareils de voie.

(e tableau est placé sur le grand coté de la cabine, derriére el au-desus de la table de com-
mande, en face de laigutlleur (voir Fig. 14).

A droite du tableau schémaltique, en regard de chacune des voies d’arrivée 1 A4 et 44 7, on
apercoil les voyants actionnés, pour le premier groupe, par le Poste du batiment des vovageurs et,
pour le second, par le Poste N° 3, ‘qui renseignent Paiguilleur dés que autorisation lui est
donnée par 'un de ces Postes de recevoir un train sur la voie correspondante ;
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Fig. 14. — TABLEAU SCHEMATIQUE DU CONTROLE PERMANENT ACOUSTIQUE ET OPTIQUE.
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30 Le tableaw de commande individuelle des aiguilles el signauwxr au moyen d’une fiche. Ce
tableau (Fig. 15) renferme également, & la partie superieure, 3 commutateurs permettant de
supprimer momentanément, celui de gauche, les enclenchements venant du B. V.; celui du
milieu, les enclenchements venant du Poste 3 ; celul de droite, les enclenchements venant de la
petite table de triage par la gravité.

~Ce tableau de commande individuelle par fiche, placé derriére une porte vitrée, normalement
fermée et plombée par le chef de gare, ne doit etre employé, pour commander une aiguille,
que lorsque celle-ci ne peut pas ’étre directement par la poignée placée & I'extrémité de son
balancier (par exemple, en cas de 1"éparatibn'_). Rappelons que les poignées de balanciers sont

-

également placées sous une porte normalement fermee-et plombée pargle chef de gare ;
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4° La petile table de commande T. T. des itinéraires de mancuvre (voir Fig. 13) du méme

Feg. 15. — TABLEAU DE COMMANDE INDIVIDUELLE PAR FICHE.
Commutateur de ratlpprwe'.ﬁinn momentanée de certains ' l_;Ol‘deﬂllK-&Hlﬂl-.]ﬁ&_l’l :
enclenchements,

type que celle du Poste N° 6 de

2° Un dispositaf spécial S (voir
I1ig. 13) pour la manccuvre d’un
semaphore & ailes, type P. 0., qui |

commande les départs vers la ligne
de Brive ;

6° Des appareils de communica-
lion avec le Poste du Batiment des
vovageurs ou avec les autres Postes
de la gare. |
LLa cabine est chauffée, I'hiver, |
par des radiateurs a eau chaude el
aeree, I'eéte, par un ventilateur élec-
rique ; elle est éclairée au moyen
de lampes eéelectriques munies de
reflecteurs éclairant fortement  les
parties de I'istallation qui doivent
loujours étre placées sous le regard
de Paiguilleur, mais qui laissent le
reste de la cabine dans une demi-
obscurite afin daugmenter la visi-
bilité extérieure.

- =, Accumulateurs. — Les
accumulateurs, du type « Société vour le lravail électrique desimétanx » ont une capacité de
240.A. H. sous 120 V, suffisante pour alimenter les deux tables de commande pendant
24 3 jours, en cas d’arret prolongé de la fourniture d’énergie électrique ou d’avarie & la
commutatrice.

Pendant le nettovage et la réfection des accumulateurs, la commutatrice peut alimenter
directement les tables de commande et les appareils en campagne. '

Appareils en campagne. — |l n'v a, en campagne, que les moteurs d’aiguilles et de
signaux (systéme Ducousso et Rodary), les relais de sections de voie isolées et les canalisations
en cables sous plomb avee conducteurs isoles au papier et a I’air sec sous pression.
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a) les trains ‘venant de BRIVE recus sur Ja voie 1% marqueront /arrét au S.C.2. Four I3 réception de ces lrains, le S.C.1 sera
ouvert puis refermé dés que le train laura franchi. le SC2 ne sera ouvert quapres Jarrét du lrain qu droit de ce signal -

) Lles lrains venant de LEXOS marguerané [arrél au S.C. k. Four la rééc*pfr’aﬂ de ces’ trains, le S.C3 sera ouvert puis refermé deés

que le train l'avra franchi. le S.Ch ne sera ouvert qu'aprés l'arrét du lraix au droit de ce sigra/~ C) le S.C.3 ne pourra_
pas élre ouvert jpour cet ilinéraire — @) Les Jeviers 76 et 77 ne peuvent pas élre simullagément rev vérsés — €) Le levier 6/
et / 174 des leviers k. 20, 32, k8 el 62 ne peuvént pas élre simulla ﬂf’fﬁﬁ/{& renversés.

Chaque aiquille est munie d'une section de woie isolée enclenchant le balancier de commande de laiguille lorsque la dite section_de voie est occupée par un essieu.
La lettre D indique la position Voie a droite
La lettre G indique la position Voie & gauche o
La lettre d indique la position Yoie a droite | d'une aiquille non rencontrée sur Vitinéraire mais introduite dans Ia formule de celui-ci pour—"

La lettre g indique la position Voie a gauche | prolection contre un mouvvement Convergent. .

Le signe + indique un appareil figurant dans I'itinéraire en_position normale.
Le signe — indique un appareil ﬁgurant dans I'itinéraire en_ position_ renversée_.

Le si‘gne X irLdique. un levier encler@hé par un poste vuisirL.

} d'une gf'gujz’fe rencontrée sur litinéraire. .

M.N.P.Q_. Balayciers auxiliaires de la table permetlant de réaliser [enclenchement des ilinéraires secants.
V3k et AM_ L’aiquille 3k et I'A.M. de la voie de garage G.V. sont solidaires — Leur-levier de commande en campagne peut  étre
deéverrouillé électriquement par Je Poste. '
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