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COMMANDE ~ SEMT-AUTOMATIQUE

s

AIGUILLES DES FAISCEAUX DE TRIAGE PAR GRAVITE

(Svsrieve DESCUBES)

Le systéme de commande semi-antomatique des aiguilles des faisceanx de Iviage par gravité
aele dludie pour faciliter la manoenvee des aiguilleurs el augmenter la rapudite du triage.

Considérons un faisceau que, pone plus de simplicité, nous supposerons ne donner aceés
qia 6 voies el ne comporter que des aiguilles simples branchées sur la méme voie (Fig. 1).
Lorsqu'on manceuvee & la gravité, les wagons se suivenl d'assez pres el plusieurs wagons se

lrouvent simultanément sur les aiguilles,

Fig. 1.

E

W, W, simultanément en mouvement sur la téte du
divigé sur la voie VI, le wagon W, sur la voie IlI,
aravite el la premicre aiguille, doil laisser toules les

Nil v a, par exemple, 2 wagons
Faiscean, le wigon W, devanl éwre
Paiguilleur, placé entre la bosse de
aiguilles normales pour le wagon W, el renverser aiguille 3 aussitol que le wagon W,
Faura franchie.

Pour éviter des erreurs de divection, il faul done gue Paiguillenr
destination de tous les wagons engagés sur la 18te du faisceau et quiil suive la marche de

se souvienne de la
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chague wagon jusquau moment ot celui-ci a franchi la derniére des aiguilles que le wagon
suivant doit emprunter. 1l en résulte une assez grande fatigue intellectuelle lorsque le faisceau
contient un grand nombre de voies el, pour éviter les erveurs de direction, on est conduit &
ralentiv le débranchement.

Le systéme déerit ci-aprés a pour objet de simplifier considérablement la besogne de
Vaiguilleur et d’activer les opérations de débranchement. A cel eflet, Paiguilleur a & sa
disposition un elavier contenant autant de boutons ou de leviers que le faisceau comporte de
voies, Lorsqu’un wagon on une rame passe devant Tui, il 0'a qu'd acthonner le bouton on le
levier correspondant i la voie sur laquelle le wagon doit étre divigé et cela sans s'inquiéter
de la position des wagons emgagés précédemment sur les aiguilles.  Les aiguilles  soml
manceuveees automatiquement au fur et & mesure qu'elles sont dégagées par la rame
précédente.

G résultal est oblenu de la manidre suivante

On partage le faisceau en sections eansversales 8, 8,, 8, 8., 8, (Fig. 1) assez courles
pour que deux coupons de wagons ne se trouvent pas A la fois dans la méme section.
Chacune des sections peut contenir une ou plusienrs aiguilles. A chacune de ces sections,
Sy par exemple, correspond un relais-vovant V, qui se met au rouge (voie occupée) dés que
le premier essieu d'un coupon est entré dans la section, el se met au blane (voie libre), dés
que le dernier essieu du dit coupon est sorti de la section.

Le fonetionnement du relais-voyant peut étre obtenu, soit en isolant électriquement chague
section, soil en élablissant des pédales d’entrée et de sortie suivant les systémes connus.

Cela posé, & chaque voie du faiscean corrvespond un cireuit spécial passant par les
armatures des relais-vovants V,, V,, V,, ele. Ce civenil est coupé lorsque le vovanl est au
rouge, fermé lorsqu'il est au blane.

La Fig. 2 veprésente une des dispositions qui peut élre adoptée pour le civenit relatil & la
voie I ce eirenit doit commander les aiguilles 1 et 2 normales et Faiguille 3 renversée.

53 occupée par W,
V3

T2 veprésente le bouton-poussoir qui permel d'envover le courant dans le civeuit relatif
a la voie [11.

Ri R RS sont des relais placés en dérivation sur ce circuil et correspondant, pour la
voie HI, respectivement aux sechions S, 8,, 5,. Danz la disposition représentée sur la
Fig. 2, ces relais sont & double enroulement,
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V, VoV, représentent les armatures des relais-vovants des sections S, S, S, On les a affectés
du signe + quand ils sont au blane (section libre), el du signe — quand ils sont au rouge
(section oceupie).

Enfin, 1+ et 2+ veprésentent les fils qui commandent les aiguilles 1 et 2 en position
normale, 3= veprésente le Al qui commande Taiguille 3 venversée.

Pour montrer le fonetionnement, on suppose que le wagon W,, & diriger sur la voie I,
ocenpe la position indiquée en plein sur la Fig. 1 el, par suile, n’a pas encore engagé la
section S, tandis que le wagon Wy qui le préeéde el doit étre dinge sur la voie VI, oceupe
encore la seclion 8.,

Les vovants 'V, et V, sont done au blane et le voyant ¥, au rouge, ainsi que Pindigue
la Fig. 2. Laiguilleur appuie & ce moment sur le bouton T#; le courant est laneé dans le
il 11, passe par le plot 51 dans le fil 12 et actionne P'un des envoulements du relais Ry (celui
qui, sur le sehéma, est indigué comme envoulement infévieur). Larmature do relais est
altivee, ce qui a pour elliet : :

1° D’envover du courant dans le G 1+ ce qui conlivme Ta position normale de Faiguille |

20 Venvoyer du conrvant dans le fil 13, le plot 53, le 1 15 et d'exciter envoulement
inferienr du relais B3

20 rattiver Pacmature du relais K2, d'envoyer ainsi du conrant dans le fil 2+ qui commande
le moteur de Naiguille 2 et de mettre en charge le fil 16.

Le courant ne peut se propager au=deld de Farmature do relms-voyant V, ear, celui-ei élant
an rouge, le cireuil est coupé entre les fils 16 ¢ 18,

Dés que le wagon W, entre dans la section 5, le voyant V, passe au rouge, et la posilion
mtermédiaire est repreésentée sur la Fig. 3 élablie en supposant que les wagons W, et W
oceupent les positions indiquées en pointillé sur la Fig. 1.

Fig, 3.

w
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Vi
H‘PP“HE "-';3 enfre sur .51: 53 ﬁﬂ‘:UP"’f par IH"TE

Le voyant ¥, s'est déplacé dans le sens de la fléche, mais de telle sorte que le plot 52 établisse
la communication entre les fils 13 et 14 avant que le plot 51 coupe le civenit entre les
ids 11 et 12, Le courvanl passe du fil 13 au (il 14, et vient exciter Penrvoulement supérieur du
relais R{. L'armature de ce relais reste done collée, le moteur de Paiguille 1 excité et le
bouton poussoir T9 peut alors étre ramené & sa position normale, les cirenils alimentés par
le fil 13 étant, par Varmature du rvelais L}, en communication avec le pole + de la pile. Le




— Y0 —

wagon W, dégagera ensuite la section 8., le voyanl V, rveviendva au blane el le courant du
Ll 16, mis au pole + par Parmature du relais R pouwrra passer par le plot 53 dans le fil 18,
exciler Fenroulement inférieur du relais 3, ce qui aura pour ellet d’attiver Farmature de ce

relais el ni‘vnl.'n}'vr' du courant dans le bl 33— I'iaiguilh- 3 sera alors renversee.

Fig, 4.
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La Fig. 4 représente la position des voyants el des relais au moment ofi le wagon W, passe
dans la section 8, @ la section 8 resle encore occupée el la séction S, est libre. Le relais-
vovanl V, passe du blane au vouge ; par suite le plot 54 éablit la communication entre les
lils 16 et 17, ce qui exeite Venroulement supérienr du relais 2

Fig. 5.

L 3 - {
3, dégagee par W3 S; accupee par W3

Enfin, la Fig. 5 veprésente la position des vovants el des velais au moment ot le wagon W,
aentierement dégage la section ;. se trouve dans la seetion 8, el n'a pas encore engage la
section 8y 5V et Yy sont au blane el ¥ au rouge. Le courant ne pouvant plus subsister dans
le fil 13, Farmature Ry se décolle, mais le courant du il 16, mis en communicalion avee la
prle. par Farmature de R? passe dans enrvoulement supérieur de R? el dans Uenroulement
infévienr de R 3. Les moteurs des aiguilles 2 et 3 sur lesquelles doit encore passer le wagon W,
restent done exeilés,

Lorsque le wagon W, passera de la section S, & la section S, le vovanl V., passera au
rouge, puis le voyanl V, au blane (Fig. 6) ; & ce moment, le relais R restera excité par le
il 20 et par son enroulement supérieur el le rvelais RE ne sera plus excité. Lorsquenfin le
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Wilgon sera engage sur la voie I et aura dégagé la seetion 5,, tous les relais-vovants seron

au blane el il n'v aura plus un (il en charge dans le cirenit de Ta voie T (Fig. 7).

Fig. b.

Va
D2 degagee par Wi S3 oceupée par W3

Fig, 7.

Sy dégagee par W,

On voil  que, Inm|||‘~:m lance un  courant dans le eirenil rnrr*u-r'-pnmlmn 4 une voie du

faisceaun, ce courant civeule exclusivemen dans les parties de ce cireuil correspondant & la

seclion onn se tronve le wagon itéressé. el aux seclions comprises. entre celle qui esl OCeUpes

ar le wavon inléresse el collo™qui est oceupée:par le wagon ( ai le preéeéde immédialement.
n s pee; 2

Fig. 8.
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51 Dttupl;l! par "-"-"-3 W3 entré sur S;,? 53 atcupes par “?g

Dans les sections ot le courant est élabli, les aiguilles sur lesquelles doit passer le wagon i

débrancher sont excilées de maniére & diviger le wagon sur la voie a lagquelle il est desting,
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L{':»rsqu'uu vehicule W, en rattrape un autre W, le deuxiéme "l.‘l.':J ira sur la meéme voie (que
le premier W,

Pour s'en rendre compte, 1l suftit de suivee la marche du courant sur les Fig. 2, 3, 8, 9
et 10 le relais-voyant 'V, esl resté au rouge (position ) le courant qui venail par le
il 16 (Fig. 8) ne trouve plus de passage pour aller par le il 18 exciter Uenroulement
inférieur do relas R

Sile vehieule W, engage la seclion S, avanl que le véhicule W, ait dégagée (Fig. 9),

'enroulement inférieur du relais I3 ne recevea pas de courant.
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Quand le véhicule W, dégagera la section S, le vovant V, repassera au blane, le vovant V,
etant toujours an rouge. Le courant qui exeitail Penroulement supérienr du relais B cesse
de passer par le plot 54 (Fig. 10) et le (il 16 cesse d’étre en chavge ; le courant qui devait
preparer la voie HE au wagon W, disparail el ce wagon suil le véhicule W, rattrapé.,
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Lorsque le véhicule W, quiltera la section Se. lous les relais-vovants seront au blane et il o'y
of 3 . *
aura ;:-lma un il en charge dans le cireuit de la voie 1.
Le wacon W. sera seul dévove el les véhicules suivants ironl bien sur les voies on ils
o 3 :
dowvent aller.
La deseription el-dessus a éle faile en supposanl que toules les voles do faiscean etaent
|
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branchées sur une méme voie, mais la méme disposition de vovanls el de circnits est
applicable au cas on les voies du faisceau sonl en éventail, Si, par exemple, on a le faisceau de
11 voies représenté & la Fig. 11, on peul subdiviser ce faisceau en sections S, S, S, St B,
8, 8", en ayant un voyanl pour chaque section comme dans le cas qui a servi de type pour

L deseription.

Fug, 1.

(ie systéme a été mis & Vessai avant la guerre i la gare de triage de Lumes ot il a fonctionné
pendant un an environ.

On a reconnu que ¢'élail une sujetion dappuver sur le boulon-poussoir jusqu'au moment oi
la premiére pédale a été touchée ; anssi, on emploiera désormais des boutons-poussoirs qui,
lorsqu'ils seront enfoneés, resteronl dans celle position jusqi'an moment on la premicre
pedale aura é1é touchée par le vehieule.

Une autre sujétion consistait i éviter diappuver sur un bouton-poussoir tant que le véhicule
précedent n'avail pas dégage la premere pedale. Dans e eas, en effet, Paction sur le bouton-
poussoir n'avait aucun effet si Fon cessail dappuyer avant que la premiére pédale ait éle
dégagée par le véhicule précedent. Pour éviter ces inconvénients dans les installations futures
on enclenchera les boutons-poussoirs en position normale tant que la premiére peédale sera
necupee,

Enfin, les boutons-poussoirs seront enclenchés entre eux de maniére que, lorsque 'un
d’entre enx sera enfonee, on ne puisse pas en pousser un aultre.

Pour actionner les relais-voyants on a employé des relais de circuit de voie dont le montage
est indiqué schématiquement sur la Fig. 12.

On peut avoir & reprendre des véhicules sur la voie I pour les ramener sur la voie [V ; il
v a intérét i pouvoir donner la direction de la voie IV dés que le dernier véhicule a dégagé la
pointe de Paiguille 3. Cette manauvre ne serait pas possible, car les sections 8, et 8, élant
occupeées, le circuil de commande de la voie IV ne pourrail pas passer par les contacts des

relais-vovants V, el V.

= b T o
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Un a donné a laiguillenr un commutatenr dit « de remonte » (Fig. 12) coupant le
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d’excitation des électros V- el envoyvant directement le conrant dans les électros V+
permet de commander la voie 1V,
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