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APPAREIL DE MA'

UVRE

PAR UN LEVIER UNIQUE DE PLUSIEURS SIGNAUX INDEPENDANTS

Par M. HUBERT,

CHEF DE SECTION DU SERVICE DE LA VOIE AUX CHEMINS DE FER DE L'ETAT.

Les postes d’aiguillages de grandes gares, montés & grands frais pour un nombre de leviers

correspondant aux besoins du moment, ne comportent pas toujours les disponibilités nécessaires

pour faire face & des exigences ultérieures. Ils se prétent mal, quand ces disponibilités sont

epuisees ou inexistantes, & des additions de leviers supplementaires que nécessitent parfois des

instailations nouvelles. Quand celles-ci les réclament impérieusement, on est amené, soit &

faire des extensions de postes toujours fort cotleuses, soit & entreprendre des installations

extérieures qui, en compliquant le service, restent néanmoins onéreuses.

Le cas vient de se produire au poste N° 2 de la gare de Dreux.
Dans ce poste 20 leviers sont en service. L'un d’eux, le N° 12 est affecté & la manceuvre du

signal 17 bis (voir Fig. 1) qui autorise ou défend, sur
d’aiguilles A des voies principales et du Dépot.

Fig. 1.

voie N° 4, les circulations vers le groupe
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['ne nouvelle voie N° 6 aboutissant 4 une demi-lune vient d’étre installée pour le stationne-
ment de machines.

Deux autres voies N 8 et 10 sont sur le point de
chement particulier, I'autre pour le tournage des mac

etre : 'une pour un acces a un embran-
nnes sur un pont tournant,
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Toutes ces voies convergeant vers le méme carrefour A, les signaux 17 bis, 17 ter, 173, 17.4
qui protegent les mouvements doivent répondre aux mémes conditions d’enclenchement.

Comme on ne disposait d’aucun levier dans le poste il fallut installer des manceuvres au pied
des signaux.

[’enclenchement était réalisé par une clé Bouré prise au bout de I'ancienne transmission du
signal 17 bis dont le levier N° 12 jouait alors le role de transmetteur. Les conditions de sécurite
étaient donc bien reéalisees puisque, d'une part, tous les signaux étaient soumis aux memes
conditions geénérales d’enclenchement et que, de Pautre, avec 'unique clé Boure, il n’étail
possible d’ouvrir qu'un seul signal & la fois.

Le systeme avait toutefois le grand inconvénient de nécessiter la présence permanente d’un
agent aux abords des signaux pour, apres entente prealable avece aiguilleur, faire les manceeuvres
de ces signaux. Les circulations tres nombreuses se produisant aussi bien la nuit que le jour,
trois agents par 24 heures se trouvaient pris pour ces opéerations.

(Vest pour rendre plus faciles et plus rapides les manceuvres de signaux, c¢’est surtoul pour
éviter les dépenses de personnel, lourdes par leur répetition journaliére, qu’on a imaginé un
appareil permettant & Paiguilleur lui-méme, de faire la manweuvre des quatre signaux avec
Punique levier disponible N° 12,

Cet appareil est composé de deux parties essentielles : dispositif de transmission, dispositif de
commande ;
et d’une troisieme partie facultative : dispositif de controle.

Elles sont décrites ci-apres :

1° Dispositif de transmission. — |l est basé sur le principe du moufle renverse,
e agence de lelle sorte que chaque brin correspond a

l“‘.- - e . . . 1 ) s
y une transmission de signal. Tour & tour les brins

v ‘-E -EJ 'E_f ﬁi— ‘Fj‘ -E,ﬁ‘ -‘E)' o - :
. agissent comme moteur, pendant que tous les autres
restent immobilisés. La figure 2 en montre, d’ailleurs,
'agencement.

Pour le cas de deux signaux seulement, groupes

sur un levier, 1l faut une poulie p qui re¢oit I'action
de ce levier. Si 'un des brins, B, par exemple eslt
immobilisé, Pautre brin B, seul obéira & celte action M.

P _ : : |
| Dans le cas de qualtre signaux groupes deux
- poulies p, p' deviennent nécessaires avec une 3° poulie I
3 Pt .
q sur laquelle portera 'action M du levier groupeur.
3 Enfin st un nombre plus grand de signaux (infe-
I‘EI] - I S Rnle s Dlgllc y ( y
| Bur5s §Srgnaiix  rieur cependant & 8) sont & faire fonctionner par un
M levier unique le systéme réclame trois ou quatre

petites poulies p, p', p".es. avec deux poulies
moyennes P el P’ ainsi qu'une grande poulie N
commandant le tout.

De ce qui précede on comprendra aisément le role
des différentes pieces énumérées ci-aprées composant le dispositif de transmission (repre-
sente Fig. 3).
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[l est constitué pour le groupement de quatre signaux munis de compensateurs sur un levier
unique, dans lespece le N° 12.

Un chassis vertical (i, sorte d’échelle en fer, sert d’appui et de guide aux divers organes
mobiles. Il porte, en téte, quatre poulies de renvoi pour les transmissions.

Quatre barres en fer T, T', T", T", mortaisées sous la traverse B qui leur sert de siege dans
la position normale. Elles coulissent verticalement dans cette traverse. Les barres sont attachees,
par leur partie supérieure, aux (ransmissions de signaux et, par leur extrémité inférieure, a
une chaine qui les relie deux & deux en embrassant les poulies p et p'.

Une poulie P de plus grand diamétre relie les deux préceédentes. |

A cette poulie P est articulé un long et lourd levier R disposé perpendiculairement au plan
du chassis. Par son autre extrémité il est appuyé sur un point fixe I pris le plus loin possible
de la poulie P. Cette longueur du levier R et son poids tendent vers un double but: par sa
masse, (on I'a constitue avec un coupon de rail) il contribue & équilibrer les tensions qu'exercent
les compensateurs sur les barres ; par sa longueur il permet, & cause du peu d’amplitude de
course de la poulie P (environ 0m15), de maintenir, dans une ligne & peu prés verticale,
Particulation de la poulie P.

Immédiatement au-dessous de la traverse B, roule, sur deux galets H qu’elle supporte, le
tiroir-navette D dont 1l va étre question dans la description du dispositif de commande.

Enfin, une bielle E relie le levier groupeur G de la table d’enclenchement au levier R qui

porte son axe d’articulation dans le voisinage de Ja poulie P. Les points de laison sont déter-

mineés de maniére & procurer la course désirée sur la poulie P. Pour que celle derniére ait un
déplacement appréciable on a fixé cette course & 0m,15. Elle entraine une amplitude de course
de 2 X 0™,15 soit 0™ ,30 aux

Fig. A. | i ; . :
T Tabess y o epete N 1}0}1]1&5 y el pr qui, elles-
\ro i \\é _“"” mémes, laissent échapper de
= - 2 X 030 soit 0™,60 Iles
E . Console : hartes 4. 1. oo, de trans-
= mission.
| ¢ Comme les signaux carres
: sont & courte distance et ne
nécessitent que 0,25 4 0,30
0 de course, on a réduit, ensuite,
) |12 par des leviers désamplifi-
- cateurs.
: 7 e % Dispositif de com-
pluncher du prosts //////% %/////// mande. — Tous les organes
28 ” enumeres au § 1°, bielle E
U comprise, sonl disposes au

Y | |

AT rez-de-chaussee du poste sure-
leve N° 2 de Dreux.

Le dispositif de commande,

(représenté Fig. 4), est installé au 1°7 étage sur la table d’enclenchement, en face le levier N° 12,

groupeur (.

!
i.
|




Il est compose :
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a) dun petit volant V. monté & l'extrémité d’'un arbre porté par une console ; ce volant se

trouve placeé au-dessus du levier (i, & portée de

main de laiguilleur ;

b) d’'une aiguille tournant devant un tableau sur lequel sont inserits les reperes corres-
pondant aux numeéros des signaux ;

¢) d’un petit tambour calé sur 'autre extrémité de I'arbre

{ servant & deux fins:

1° comme fixation de laiguille sur les reperes, au moyen d’encoches pratiquées dans sa

circonférence. — Un petit cadre circonscrivant le tambour sur (rois de ses cotés est guide et

lesté. 1l porte & sa par
présentent (par suite

920 comme transme

acier K :

teur de mouvement au tiroir D (Kig.

ie supérieure une saillie qui s'engage dans les encoches, quand elles se
de P'action du volant & main) & la partie supérieure du tambour ;

3), par le moyen d’un cable fin en

d) d’une poulie recevant, au rez-de-chaussée du poste, le cable K pour communiquer, par

intermédiaire d’'un arbre mun d’un bras de mamvelle,

navette D ;

e) enfin, de la navelte de clavetage D.

le mouvement de va et vient a la

Cette navetle (KFig. D), est composée de deux cornieres entretoisées et assemblees L dont

Fig. 5
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les ailes verticales, convenablement
dégagees, constituent des clavettes

Jjouant dans les mortaises des barres

T, TL TV 9% - Dang chacune: des
(quatre clavettes une lumiére est
découpée verticalement pour I'échap-
pement de la barre quand l'une et
I'autre sont en coincidence.

Les emplacements des lumiéres
sont tels que lorsque I'une d’elles
coincide avec I'ame d’une barre les
trois autres sont a distance plus ou
moins grande des autres barres. Le
clavetage de ces derniéres est donc
aInsi assure.

Lesschémas de la figure 6 montrent
les positions relatives des lumieres
dans les quatre positions occupées
par la navette.

Fonctionnement. — Quand
un signal doit étre ouvert il suftit
de tourner le volant V, jusqu’a ce

que l'aiguille corresponde au repére du signal considéré. L’aiguilleur n’aura plus qu’a renverser
son levier groupeur (v si celui-ci n’est pas retenu dans la position droite par les autres organes

de la table.
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Fig. 7. — VUE GENERALE DU DISPOSITIF DE COMMANDE EN SERVICE.
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Tant qu'un signal est ouvert il est impossible de mettre les autres dans la position d’ouverture.

[I'va lien de remarquer que I'un quelconque des signaux pourrait étre soumis i une condition
particuliere d’enclenchement, en reliant une clavelte supplémentaire, agissant sur la barre, aux
organes de la table. Dans ce cas le levier G pourrait étre renversé mais le signal dont on voulait
faire louverture n'obéirait pas & 'action du levier.

Un enclenchement par serrures électriques pourrait d’autre part étre facilement réalisé entre
le levier unique des signaux et les leviers de la table par Iintermédiaire du tableau de
commande agence d'une maniére spéciale. L’aiguille de ce tableau jouerait alors le role de -
commulatenr,

Dispositif de contréle. - Afin de pouvoir controler cette obéissance au levier, on a
ménage, dans le tableau des repéres, au droit de chacun d’eux, des petites fenétres devant
lesquelles apparaissent les inscriptions « Fermé » « Ouvert », selon que les barres sont dans la
position normale : celle de fermeture, ou qu’elles ont suivi le mouvement du compensateur, si
aucun clavetage ne les a arrétées. (jual un controle purement meécanique du mouvement des
organes de (ransmission, mais qui ne donne pas I'assurance que le signal lui-méme a bien obéi.
[l ne vaul pas, par consequent, le controle électrique ordinaire dont les indications seraient
plus concluantes.

En résumé, le nouvel appareil présenté pour le groupement de plusieurs signaux sur un
levier unique remplit, comme si chacun d’eux avait son propre levier, toutes les conditions de
sécurité. Si, & Dreux, 1l a trouvé une heureuse application il semble que son utilisation soit
tout indiquée dans de nombreux autres postes ou les disponibilités de leviers font complete-
ment defaut.




	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (10 Octobre-10 Novembre 1920)
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 2. Les arguments des Compagnies de chemins de fer espagnols pour justifier le relèvement de leurs tarifs de transport
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 3. L'augmentation des salaires des cheminots et le relèvement des tarifs de transport aux Etats-Unis
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 4. Les chemins de fer au Chili
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 5. Nouvelles locomotives électriques à voyageurs de l'Etat italien
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 6. Locomotive Compound à surchauffe, type 2-12-0 de l'Etat Wurtembergeois
	LÉGISLATION ET JURISPRUDENCE
	DOCUMENTS OFFICIELS
	COMPTE RENDU DES PÉRIODIQUES
	BIBLIOGRAPHIE
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Novembre - 10 Décembre 1920)
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 2. Le budget des Chemins de fer fédéraux suisses pour 1921
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 3. La situation des Chemins de fer en Tcheco-Slovaquie
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 4. La situation des Chemins de fer bulgares
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 5. Le dernier relèvement des tarifs des Chemins de fer italiens
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 6. Mesures prises en Hongrie contre le pillage dans les gares aux marchandises
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 7. La débâcle des finances des Chemins de fer allemands
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 8. Les vols sur les Chemins de fer en Allemagne
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 9. Nouveaux appareils de traction anglais
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 10. Locomotives "Consolidation" des Chemins de fer roumains
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 11. Essais sur les indicateurs de niveau d'eau des chaudières de locomotives aux Etats-Unis
	LÉGISLATION ET JURISPRUDENCE
	DOCUMENTS OFFICIELS
	BIBLIOGRAPHIE
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (1er Décembre 1920-1er Janvier 1921)
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 2. La grève des Chemins de fer du mois de Mai 1920. et ses conséquences
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 3. La crise des transports sur les Chemins de fer français
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 4. Les Chemins de fer de l'Afrique du Sud
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 5. Chemin de fer électrique de Nyon-La Cure (Suisse) fonctionnant avec courant continu à 2.000 volts
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 6. Entretoises creuses en acier pour chaudière
	LÉGISLATION ET JURISPRUDENCE
	DOCUMENTS OFFICIELS
	BIBLIOGRAPHIE
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Janvier- 10 Février 1921
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 2. Loi relative au traité concernant le transfert des Chemins de fer d'Etat au Reich allemand
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 3, Le conflit des cheminots allemands et du Gouvernement (22 Novembre 1920-20 Janvier 1921)
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 4. Le développement des Chemins de fer argentins
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 5. La locomotive à vapeur et la locomotive électrique
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 6. Essais de roulements à billes sur les wagons des Chemins de fer suédois
	LÉGISLATION ET JURISPRUDENCE
	DOCUMENTS OFFICIELS
	COMPTE RENDU DES PÉRIODIQUES
	BIBLIOGRAPHIE
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Février - 10 Mars 1921)
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 2. La révision de la tarification-marchandises et le nouveau relèvement général des tarifs des Chemins de fer allemands
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 3. La réduction des salaires et de l'effectif du personnel des chemins de fer aux Etats-Unis
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 4. Etendue des lignes de chemins de fer auxquelles s'applique la convention internationale
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 5. Interprétation des résultats d'essais de locomotives du Pennsylvania Railroad
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 6. Rendement comparé des locomotives à marchandises de 1903 à 1920 aux États-Unis
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 7. Emploi de cadres pour le transport des marchandises
	LÉGISLATION ET JURISPRUDENCE
	DOCUMENTS OFFICIELS
	COMPTE RENDU DES PÉRIODIQUES
	BIBLIOGRAPHIE
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (10 Mars-10 Avril 1921)
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 2. Concession à la Compagnie d'Orléans de l'aménagement hydraulique de la Haute-Dordogne pour l'électrification de son réseau
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 3. Les Chemins de fer et la journée de huit heures
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 4. Les communications internationales aux Conférences de Paris et de Barcelone
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 5. Les deux relèvements successifs des tarifs-marchandises en Pologne
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 6. Constitution des voies sur le Réseau d'Alsace et de Lorraine
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 7. Utilisation de plaques en béton pour les traversées de voies dans les gares
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 8. Caisses à côtés pliants pour le transport des colis, bagages, et marchandises diverses
	RENSEIGNEMENTS DIVERS. - 9. Interprétation des résultats d'essais de locomotives du Pennsylvania Railroad (fin)
	LÉGISLATION ET JURISPRUDENCE
	DOCUMENTS OFFICIELS
	BIBLIOGRAPHIE
	PREMIÈRE TABLE
	La réorganisation des Chemins de fer grecs, par M. Marcel Peschaud
	Note sur les premiers essais à la Compagnie d'Orléans du chauffage des foyers de locomotives au "fuel oil", par M. Louis Bigourat, Chef d'éludés principal à la Compagnie d'Orléans
	1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (10 Octobre-10 Novembre 1920)
	Les arguments des Compagnies de chemins de fer espagnols pour justifier le relèvement de leurs tarifs de transport
	3. L'augmentation des salaires des cheminots et le relèvement des tarifs de transport aux États-Unis
	Les chemins de fer au Chili
	5. Nouvelles locomotives électriques à voyageurs de l'Etat italien
	6. Locomotive Compound à surchauffe, type 2-12-0 de l'Etal Wurtembergeois
	Législation et jurisprudence
	Documents officiels
	Compte rendu des périodiques
	Bibliographie
	Les transports par voie ferrée de l'Armée Américaine en France (1917-1919), par le Lieutenant-Colonel M. Andriot
	Contrôle électrique de la position des aiguilles, par L. Cadis, Sous-Ingénieur du service des éludes du matériel de la voie de la Compagnie des chemins de fer du Midi
	1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Novembre-10 Décembre 1920)
	2. Le budget des Chemins de fer fédéraux suisses pour 1921
	3. La situation des Chemins de fer en Tchéco-Slovaquie
	4- La situation des Chemins de fer bulgares
	5. Le dernier relèvement des tarifs des Chemins de fer italiens
	6. Mesures prises en Hongrie contre le pillage dans les gares aux marchandises
	7. La débâcle des finances des Chemins de fer allemands
	8. Les vols sur les Chemins de fer en Allemagne
	9. Nouveaux appareils de traction anglais
	10. Locomotives "Consolidation" des Chemins de fer roumains
	11. Essais sur les indicateurs de niveau d'eau des chaudières de locomotives aux États-Unis
	Législation et jurisprudence
	Documents officiels
	Bibliographie.
	Les transports par voie ferrée de l'Armée Américaine en France (1917-1919), par le Lieutenant-Colonel M. Andriot (Suite et fin).
	Destructions opérées sur le Réseau de l'Est pendant la guerre de 1914-1918, par M.Pellarin, Ingénieur en chef adjoint de la voie et des travaux de la Compagnie de l'Est
	1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (1 Décembre-1er Janvier 1921)
	2, La grève des Chemins de fer du mois de Mai 1920 et ses conséquences
	3. La crise des transports sur les Chemins de fer français
	4. Les Chemins de fer de l'Afrique du Sud
	5. Chemin de fer électrique de Nyon-La Cure (Suisse) fonctionnant avec courant continu à 2.000 volts
	6. Entretoises creuses en acier pour chaudière
	Législation et Jurisprudence
	Documents officiels
	Bibliographie
	La contre vapeur, sa puissance, son emploi actuel. - Note par M. A. Herdner
	Recherches sur le graissage faites par le Laboratoire National Anglais de Recherches
	Statistique des Chemins de fer allemands, pour l'exercice 1918-1919.
	1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Janvier-10 Février 1921)
	2. Loi relative au traité concernant le transfert des Chemins de fer d'État au Reich allemand
	3. Le conflit des cheminots allemands et du Gouvernement (22 Novembre 1920-20 Janvier 1921)
	4. Le développement des Chemins de fer argentins
	5. La locomotive à vapeur et la locomotive électrique
	6. Essais de roulements à billes sur les wagons des Chemins de fer suédois
	Législation et Jurisprudence
	Documents officiels
	Compte rendu des périodiques
	Bibliographie
	L'instruction professionnelle dans les Services de l'Exploitation de la Compagnie des Chemins de fer de Paris à Lyon et à la Méditerranée, par M. Mugniot, Ingénieur en Chef de l'Exploitation et M. Jourdain, Ingénieur en Chef des Services actifs de l'Exploitation des Chemins de fer de Paris à Lyon et à la Méditerranée
	Note sur l'électrification des réseaux de Chemins de fer français. Traction électrique par courant continu haute tension. - Choix de la tension à adopter, par M. A. Ferrand, Ingénieur principal à l'Office central d'études de matériel de Chemins de fer
	1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Février- 10 Mars 1021)
	2. La révision de la tarification-marchandises et le nouveau relèvement général des tarifs des Chemins de fer allemands
	3. La réduction des salaires et de l'effectif du personnel des chemins de fer aux Etats-Unis
	4. Étendue des lignes de chemins de fer auxquelles s'applique la convention internationale
	5. Interprétation des résultats d'essais de locomotives du Pennsylvania Railroad.
	6. Rendement comparé des locomotives à marchandises de 1903 à 1920 aux Etats-Unis
	7. Emploi de cadres pour le transport des marchandises
	Législation et jurisprudence
	Documents officiels
	Compte rendu des périodiques
	Bibliographie
	Cantonnement ou block automatique des Chemins de fer de l'Est, par M. Picard, Ingénieur principal adjoint au Service de la voie de la Compagnie de l'Est
	Note sur des essais d'intercommunication entre locomotives d'un même train, entre trains en marche et entre trains et gares, par M. Parodi, Ingénieur en Chef du Service électrique du matériel et de la traction de la Compagnie d'Orléans.
	Appareil de manoeuvre par un levier unique de plusieurs signaux indépendants, par M. Hubert, Chef de section du Service de la voie aux Chemins de fer de l'Etat
	1. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (10 Mars-10 Avril 1921)
	2. Concession à la Compagnie d'Orléans de l'aménagement hydraulique de la Haute-Dordogne pour l'électrification de son réseau
	3. Les Chemins de fer et la journée de huit heures
	4. Les communications internationales aux Conférences de Paris et de Barcelone
	5. Les deux relèvements successifs des tarifs-marchandises en Pologne
	6. Constitution des voies sur le Réseau d'Alsace et de Lorraine
	7. Utilisation de plaques en béton pour les traversées de voie dans les gares.
	8. Caisses à côtés pliants pour le transport des colis, bagages et marchandises diverses
	9. Interprétation des résultats d'essais de locomotives du Pennsyl vania Railroad
	Législation et Jurisprudence.
	Documents officiels
	Bibliographie
	DEUXIÈME TABLE ANALYSE DES MATIÈRES PAR ORDRE ALPHABÉTIQUE
	AIGUILLES. Contrôle électrique de la position des aiguilles, par M. L. Cadis, N° de Février, page 
	Andriot. Les transports par voie ferrée de l'Armée américaine en France (1917-1919) par le Lieutenant-Colonel M. Andriot, Nos de Février et de Mars, pages 
	APPAREIL DE MANOEUVRE. Appareil de manoeuvre par un levier unique de plusieurs signaux indépendants, par M. Hubert, N° de Juin, page 
	Bigourat. Note sur les premiers essais à la Compagnie d'Orléans, du chauffage des foyers de locomotives au " fuel oil " par M. L. Bigourat, N° de Janvier, page 
	BLOCK AUTOMATIQUE. Cantonnement ou block automatique des Chemins de fer de l'Est, par M. Picard, N° de Juin, page 
	Cadis. Contrôle électrique de la position des aiguilles, par M. L. Cadis, N° de Février, page 
	CAISSES. Caisses à côtés pliants pour le transport des colis bagages et marchandises diverses, N° de Juin, page 
	CANTONNEMENT, Cantonnement ou block automatique des Chemins de fer de l'Est, par M. Picard, N° de Juin, page 
	CHAUDIÈRES. Essais sur les indicateurs de niveau d'eau des chaudières de locomotives aux Etats-Unis, N° de Février, page 
	CHAUDIÈRES. Entretoises creuses en acier pour chaudière. N° de Mars, page 
	CHAUFFAGE. Note sur les premiers essais à la Compagnie d'Orléans, du chauffage des foyers de locomotives au " fuel oil ", par M. L. Bigourat, N° de Janvier, page 
	CHEMINS DE FER. La réorganisation des Chemins de fer grecs, par M. M. Peschaud, N° de Janvier, page 
	CHEMINS DE FER. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (10 Octobre -10 Novembre 1920), N° de Janvier, page 
	CHEMINS DE FER. Les arguments des Compagnies de chemins de fer espagnols pour justifier le relèvement de leurs tarifs de transport, N° de Janvier, page 
	CHEMINS DE FER. Les Chemins de fer au Chili, N° de Janvier, page 
	CHEMINS DE FER. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Novembre- 10 Décembre 1920), N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. Le budget des Chemins de fer fédéraux suisses pour 192 1, N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. La situation des Chemins de fer en Tchéco-Slovaquie, N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. La situation des Chemins de fer bulgares, N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. Le dernier relèvement des tarifs des Chemins de fer italiens, N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. La débâcle des finances des Chemins de fer allemands, N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. Les vols sur les Chemins de fer en Allemagne, N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. Locomotive Consolidation des chemins de fer roumains, N° de Février, page 
	CHEMINS DE FER. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (1er Décembre 1920-1er Janvier 1921), N° de Mars, page 
	CHEMINS DE FER. La grève des chemins de fer du mois de Mai 1920 et ses conséquences, N° de Mars, page 
	CHEMINS DE FER. - La crise des transports sur les Chemins de fer français, N° de Mars, page 
	CHEMINS DE FER. Les Chemins de fer dans l'Afrique du Sud, N° de Mars, page 
	CHEMINS DE FER. Statistique des Chemins de fer allemands pour l'exercice 1918-1919, N° d'Avril, page 
	CHEMINS DE FER. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Janvier-10 Février 1921), N° d'Avril, page 
	CHEMINS DE FER. Loi relative au traité concernant le transfert des Chemins de fer d'Etat ou Reich allemand, N° d'Avril, page 
	CHEMINS DE FER. Le développement des Chemins de fer argentins, N° d'Avril, page 
	CHEMINS DE FER. Essais de roulements à billes sur les wagons des Chemins de fer suédois, N° d'Avril, page 
	CHEMINS DE FER. L'instruction professionnelle dans les services de l'Exploitation de la Compagnie des Chemins de fer de Paris à Lyon et à la Méditerranée, par M. Mugniot et M. Jourdain, N° de Mai, page 
	CHEMINS DE FER. Note sur l'électrification des réseaux de Chemins de fer français. Traction électrique par courant continu à haute tension. Choix de la tension à adopter, par M. A. Ferrand, N° de Mai, page 
	CHEMINS DE FER. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (11 Février-10 Mars 1921), N° de Mai, page 
	CHEMINS DE FER. La révision de la tarification-marchandises et le nouveau relèvement général des tarifs des Chemins de fer allemands, N° de Mai, page 
	CHEMINS DE FER. La réduction des salaires et de l'effectif du personnel des Chemins de fer aux Etats-Unis, N° de Mai, page 
	CHEMINS DE FER. Etendue des lignes de chemins de fer auxquelles s'applique la convention internationale, N° de Mai, page 
	CHEMINS DE FER. Cantonnement ou blok-automatique des Chemins de fer de l'Est, par M. Picard, N° de Juin, page 
	CHEMINS DE FER. Chronique officielle et parlementaire des Chemins de fer français (10 Mars-10 Avril 1921). N° de Juin, page 
	CHEMINS DE FER. Les Chemins de fer et la journée de huit heures, N° de Juin, page 
	CHEMIN DE FER ÉLECTRIQUE. Chemin de fer électrique de Nyon-La Cure (Suisse) fonctionnant avec courant continu à 2.000 volts. N° de Mars, page 
	COMMUNICATIONS INTERNATIONALES. Les communications internationales aux Conférences de Paris et de Barcelone, N° de Juin, page 
	CONCESSION. Concession à la Compagnie d'Orléans de l'aménagement hydraulique de la Haute-Dordogne pour l'électrification de son réseau, N° de Juin, page 
	CONFLIT. Le conflit des cheminots allemands et du gouvernement, N° d'Avril, page 
	CONTRE-VAPEUR. La contre-vapeur, sa puissance, son emploi actuel, par M. A. Herdner, N° d'Avril, page 
	CONTRÔLE. Contrôle électrique de- la position des aiguilles, par L. Cadis, N° de Février, page 
	DESTRUCTIONS. Destructions opérées sur le réseau de l'Est pendant la guerre 1914-1918, par M. Pellarin, N° de Mars, page 
	ÉLECTRIFICATION. Note sur l'électrification des réseaux de Chemins de fer français. Traction électrique par courant continu à haute tension. Choix de la tension à adopter, par M. A. Ferrand, N° de Mai, page 
	ÉLECTRIFICATION. Concession à la Compagnie d'Orléans de l'aménagement hydraulique de la Haute-Dordogne pour l'électrification de son réseau, N° de Juin, page 
	ENTRETOISES. Entretoises creuses en acier pour , chaudière, N° de Mars, page 
	ESSAIS. Note sur les premiers essais à la Compagnie d'Orléans du chauffage des foyers de locomotives au " fuel oil ", par M. L. Bigourat, N° de Janvier, page 
	ESSAIS. Essais sur les indicateurs de niveau d'eau des chaudières de locomotives aux Etats-Unis. - N° de Février, page 
	ESSAIS. Essais de roulements à billes sur les wagons des Chemins de fer suédois N° d'Avril. page 
	ESSAIS. Note sur des essais d'intercommunication entre locomotives d'un même train, entre trains en marche et entre trains et gares, par M. Parodi, N° de Juin, page 
	ESSAIS. Interprétation des résultats d'essais de. locomotives du Pennsylvania Railroad, Nos de Mai et de Juin, pages 
	Ferrand. Note sur l'électrification des réseaux de Chemins de fer français. Traction électrique par courant continu à haute tension. Choix de la tension à adopter, par M. A. Ferrand, N° de Mai, page 
	FOYERS. Note sur les premiers essais à la Compagnie d'Orléans du chauffage des foyers de locomotives au "fuel oil", par M. L. Bigourat, N° de Janvier, page 
	"FUEL OIL". Note sur les premiers essais à la Compagnie d'Orléans du chauffage des foyers de locomotives au "fuel oil", par M. L. Bigourat, N° de Janvier, page 
	GARES. Mesures prises en Hongrie contre le pillage dans les gares aux marchandises, N° de Février, page 
	GARES. Notes sur des essais d'intercommunication entre locomotives d'un même train, entre trains en marche, et entre trains et gares, par M. Parodi, N° de Juin, page 
	GARES. Utilisation de plaques en béton pour les traversées de voies dans les gares, N° de Juin, page 
	GRAISSAGES. Recherches sur le graissage, faites par le laboratioire national anglais de recherches, N° d'Avril, page 
	GRÈVE. La grève des Chemins de fer du mois de Mai et ses conséquences, N° de Mars, page 
	Herdner. La contre-vapeur, sa puissance, son emploi actuel, par M. A. Herdner, N° d'Avril, page 
	Hubert. Appareil de manoeuvre par un levier unique de plusieurs signaux indépendants, par M. Hubert, N° de Juin, page 
	HYDRAULIQUE. Concession à la Compagnie d'Orléans de l'aménagement hydraulique de la Haute-Dordogne pour l'électrification de son réseau, N° de Juin, page 
	INDICATEURS. Essais sur les indicateurs de niveau d'eau des chaudières de locomotives aux Etats-Unis, N° de Février, page 
	INSTRUCTION PROFESSIONNÉLLE. L'instruction professionnelle dans les services de l'Exploitation de la Compagnie des Chemins de fer de Paris à Lyon et à la Méditerranée, par M. Mugniot et M. Jourdain, N° de Mai, page 
	INTERCOMMUNICATION. Notes sur des essais d'intercommunication entre locomotives d'un même train, entre trains en marche et entre trains et gares, par M. Parodi, N° de Juin, page 
	Jourdain. L'instruction professionnelle dans les services de l'Exploitation de la Compagnie des Chemins de fer de Paris à Lyon et à la Méditerranée, par M. Mugniot et M. Jourdain, N° de Mai, page 
	LEVIER. Appareil de manoeuvre par un levier unique de plusieurs signaux indépendants, par M. Hubert, N° de Juin, page 
	LOCOMOTIVES. Note sur les premiers essais à la Compagnie d'Orléans du chauffage des foyers de locomotives au "fuel oil", par M. L. Bigourat, N° de Janvier, page 
	LOCOMOTIVES. Locomotive Compound à surchauffe type 2-12-0 de l'État-Wurtembergeois, N° de Janvier, page 
	LOCOMOTIVES. Locomotives Consolidation des Chemins de fer roumains, N° de Février, page 
	LOCOMOTIVES. Essais sur les indicateurs de niveau d'eau des chaudières de locomotives aux États-Unis, N° de Février, page 
	LOCOMOTIVES. La locomotive à vapeur et la locomotive électrique, N° d'Avril, page 
	LOCOMOTIVES. Interprétation des résultats d'essais de locomotives du Pennsylvania Railroad, Nos de Mai et de Juin, pages 
	LOCOMOTIVES. Rendement comparé des locomotives à marchandises de 1903 à 1920. aux États-Unis, N° de Mai, page 
	LOCOMOTIVES. Note sur des essais d'intercommunication entre les locomotives d'un même train, entre trains en marche et entre trains et gares, par M. Parodi, N° de Juin, page 
	LOCOMOTIVES ÉLECTRIQUES. Nouvelles locomotives électriques à voyageurs de l'État italien, N° de Janvier, page 
	LOCOMOTIVES ÉLECTRIQUES.La locomotive à vapeur et la locomotive électrique, N° d'Avril, page 
	LOI. Loi relative au traité concernant le transfert des Chemins de fer de l'Etat au Reich allemand, N° d'Avril, page 
	Mugniot. L'instruction professionnelle dans les services de l'Exploitation de la Compagnie des Ghemins de fer de Paris à Lyon -et à la Méditerranée par M. Mugniot et M. Jourdain, N° de Mai, page 
	Parodi. Note sur des essais d'intercommunication entre locomotives d'un même- train, entre trains en marche et entre trains et gares, par M. Parodi, N° de Juin, page 
	Pellarin. Destructions opérées sur le réseau de l'Est pendant la guerre 1914-1918, par M. Pellarin, N° de Mars, page 
	PERSONNEL. La réduction dés salaires et de l'effectif du personnel des chemins de fer aux États-Unis, N° de Mai, page 
	Peschaud. La réorganisation des Chemins de fer grecs, par M. Peschaud, N° de Janvier, page 
	Picard. Cantonnement ou block-automatique des Chemins de fer de l'Est, par M. Picard, N° de Juin, p. 
	PILLAGE. Mesures prises en Hongrie contre le pillage dans les gares aux marchandises, N° de Février, page 
	RECHERCHES. Recherches sur le graissage faites par le laboratoire national anglais de recherches. N° d'Avril, page 
	RÉORGANISATION. La réorganisation des Chemins de fer grecs, par M. Peschaud. N° de Janvier, page 
	RÉSEAU. Destructions opérées sur le réseau de l'Est pendant la guerre 1914-1918, par M. Pellarin. N° de. Mars, page 
	RÉSEAU. Concession à la Compagnie d'Orléans de l'aménagement hydraulique de la Haute Dordogne pour l'électrification de son réseau, N° de Juin, page 
	RÉSEAU. Constitution des voies sur le réseau d'Alsace et de Lorraine. N° de Juin, page 
	ROULEMENTS A BILLES. Essais de roulements à billes sur les wagons des Chemins de fer suédois, N° d'Avril, page 
	SALAIRES. L'augmentation des salaires des cheminots et le relèvement des tarifs de . transport aux Etats-Unis, N° de Janvier, page 
	SALAIRES. La réduction des salaires et de l'effectif du personnel des Chemins de fer aux États Unis, N° de Mai, page 
	SIGNAUX. Appareil de manoeuvre par un levier unique de plusieurs signaux indépendants, par M. Hubert. N° de Juin, page 
	STATISTIQUE. Statistique des Chemins de fer allemands pour l'exercice 1918-1919. N° d'Avril, page 
	SURCHAUFFE. Locomotive compound à surchauffe type 2-12-0 de l'Etat wurtembergeois. N° de Janvier, page 
	TARIFICATION. La révision de la tarification-marchandises et le nouveau relèvement général des tarifs des Chemins de fer allemands, N° de Mai, page 
	TARIFS. Les arguments des Compagnies de Chemins de fer espagnols pour justifier le relèvement de leurs tarifs de transport, N° de Janvier, page 
	TARIFS. L'augmentation des salaires des cheminots et le relèvement des tarifs de transport aux Etats-Unis, N° de Janvier, page 
	TARIFS. Le dernier relèvement des tarifs des Chemins de fer italiens,, N° de Février, page 
	TARIFS. La révision de la tarification-marchandises et le nouveau relèvement général des tarifs des Chemins de fer allemands, N° de Mai, page 
	TARIFS. Les deux relèvements successifs des tarifs-marchandises en Pologne, N° de Juin, page 
	TRACTION. Nouveaux appareils de traction anglais, N° de Février, page 
	TRACTION ÉLECTRIQUE. Note sur l'électrification des réseaux de Chemins de fer français. Traction électrique par courant continu haute tension. Choix de la tension à adopter, par M. A. Ferrand, N° de Mai, page 
	TRAINS. Note sur des essais d'intercommunication entre locomotives d'un même train, entre trains en marche et entre trains et gares, par M. Parodi. N° de Juin, page 
	TRANSPORTS. Les arguments des Compagnies de Chemins de fer espagnols pour justifier le relèvement de leurs tarifs de transports. N° de Janvier, page 
	TRANSPORTS. L'augmentation des salaires des cheminots et le relèvement des tarifs de transport aux Etats-Unis. N° de Janvier, page 
	TRANSPORTS. Les transports par voie ferrée de l'Armée américaine en France (1917-1919), par le Lieutenant-Colonel Andriot. Nos de Février et de Mars, pages 
	TRANSPORTS. La crise des transports sur les Chemins de fer français. N° de Mars, page 
	TRANSPORTS. Emploi de cadres pour le transport des marchandises. N° de Mai, page 
	TRANSPORTS. Caisses à côtés pliants pour le transport des colis, bagages et marchandises. N° de Juin, page 
	TRAVERSÉES DE VOIES. Utilisation de plaques en béton pour les traversées de voies dans les gares. N° de Juin, page 
	VOLS. Les vols sur les Chemins de fer en Allemagne. N° de Février, page 



