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Rapport RJ 2009:05

J-24/08
Rapporten fardigstalld 2009-06-09

Jarnvagsfordon: Typ, beteck-
ning (littera), nr:

Resandetag 7343: X52 nr 9038.

Godstag 9450: Rc4 1184 samt 24
vagnar.

Jarnvagsforetag: SJ AB (7343).
Green Cargo AB (9450).
Infrastrukturforvaltare: Banverket.

Trafikledning:

Banverket Leverans, Vastra driftsomra-
det, DLC Goteborg.

Tidpunkt for handelsen:

Plats, stracka:

Typ av tag, tagnr/verksamhet:

Vader:

Personskador:

Skador pa jarnvagsfordon:
Skador pa jarnvagsinfrastruk-
tur:

Andra skador

2008-06-09, ca. kl. 19:30.

Strackan Hillared - Limmared, O lan,
94.350 km-punkt i langdmatningen.

Resandetag 7343 (SJ AB).
Godstag 9450 (Green Cargo).
Ljusforhallande: skymning.
Intet.

Intet.
Intet.

Intet.

Berord personals kon, alder,
behoérighet och erfarenhet:

Fjarrtagklareraren, kvinna 48 ar,
behorig med ca 19 ars erfarenhet.
Foraren 9450, man 49 ar, behérig med
ca 28 ars erfarenhet.

Foraren 7343, man 54 ar, behorig med
ca 28 ars erfarenhet.

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 9 juni 2008 kl. 20:34 om
att ett tilloud mellan tdgen 9450 och 7343 intraffat pa strackan Hillared -
Limmared, O lan, samma dag kl. 19:30.

Tillbudet har undersokts av SHK som foretratts av Carin Hellner, ordférande,
Johan Gustafsson, operativ utredningschef och Sanny Shamoun, utrednings-
chef MTO (samspelet manniska — teknik — organisation).

Undersodkningen har féljts av Transportstyrelsen, framst genom Pelle Thorén.



Sammanfattning

Mandagen den 9 juni 2008 intraffade ett tillbud till kollision mellan resande-
tdg 7343 och godstag 9450 pa strackan Hillared — Limmared.

Strackan trafikleddes av en fjarrtagklarerare pa driftledningscentralen i
Goteborg. Fjarrtagklareraren upplevde att det var manga stérningar och
mycket att géra under arbetspasset. Fjarrtagklareraren var koncentrerad pa att
forsoka fa fram tagen genom Lekarekulle dar det var ett vaxelfel.

Godstag 9450 lamnade Varnamo mot Boras 29 minuter fore tidtabellstiden
och kom in pa fjarrtagklarerarens 6vervakningsomrade vilket inte uppmark-
sammades av fjarrtagklareraren. Godstag 9450 fick "kor” hela strackan fram
till Hillared da "automatdriften” var inkopplad pa de mellanliggande
stationerna. Eftersom automatdriften var inkopplad behovde inte fjarrtagkla-
reraren vidta nagon atgard for att fa fram taget.

Resandetag 7343, i motsatt riktning som godstag 9450, fick inte "kor” fran
Hillared mot Limmared och kontaktade fjarrtagklareraren for att ta reda pa
orsaken. Fjarrtagklareraren kontrollerade strackan men uppfattade inte nagot
hinder varvid fjarrtagklareraren lamnade medgivande till resandetag 7343 att
passera utfartsblocksignalen i Hillared mot Limmared i "stopp”. Darefter
riktade fjarrtagklareraren aterigen uppmarksamheten at att arbeta med
vaxelfelet i Lekarekulle.

Samtidigt som resandetag 7343 passerade utfartsblocksignalen narmade sig
godstag 9450 infartssignalen i Hillared. Nar de bada tdgen kom ut genom en
kurva fick forarna syn pa varandras tag och stannade ca. 238 meter fran
varandra. En av forarna kontaktade fjarrtagklareraren som forst da blev
uppmarksammad pa kollisionstillbudet.

Rekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att:
e Banverket ser 6ver hur stort 6vervakningsomrade en fjarrtagklarerare
bor ha for att ur trafiksakerhetssynpunkt kunna ha kontroll éver omra-
det &ven vid stérningar (RJ 2009:05 R1),

e Banverket ser 6ver vilka system som en tagklarerare har tillgangliga
och som paverkar tagklarerarens mojlighet att fatta beslut av betydelse
for trafiksdkerheten (RJ 2009:05 R2),

e Banverket skapar atgarder for att stimulera uppmarksamhetsforméagan
vid dvervakningsarbete (RJ 2009:05 R3),

e Banverket skapar ett system for uppféljning dar brister och svagheter
hos tagklarerare battre kan uppmarksammas, t.ex. genom att kunna
simulera och trana olika scenarion (RJ 2009:05 R4),

e uppdatera BV-FS 2000:4 sa att bade den fysiska och psykiska forma-
gan bedéms innan aterintrade i sdkerhetstjanst sker (RJ 2009:05 R5),

o verksamhetsutdvarna ser éver och forbattrar tillampningar och be-
stammelser for att uppfylla kraven i BV-FS 2000:4 samt att egna regler
och rutiner f6ljs (RJ 2009:05 R6),

e se Over regler for passage av signal som inte visar "kor” i syfte att inféra
sakrare barriarer (RJ 2009:05 R7).
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FAKTAREDOVISNING OM HANDELSEN

Handelseforloppet

Mandagen den 9 juni 2008 kl. 19:30 intraffade ett tillbud till kollision mellan
godstag 9450 och resandetdg 7343 pa strackan Hillared — Limmared. Strackan
trafikleddes av en fjarrtagklarerare pa driftledningscentralen i Goteborg.

Den aktuella dagen aterkom fjarrtagklareraren till arbetet efter tva veckors
semester. Arbetsplatsen dar fjarrtagklareraren arbetade omfattade strackan
fran Goteborg till Varnamo samt strackan fran Goteborg till Varberg. Under
dagen var det manga storningar i tagtrafiken som upptog fjarrtagklarerarens
arbetstid. Bland annat var det ett véaxelfel i Lekarekulle (pa strackan Goteborg
— Varberg) som fjarrtagklareraren behovde koncentrera sig extra mycket pa for
att fa trafiken att flyta. Detta medforde att fjarrtagklareraren till storsta delen
var upptagen med telefonsamtal rérande stoppassagemedgivanden samt med
att utfora kommandon i det tekniska systemet (EBICOS) for att lagga tagvéagar,
sparra signaler m.m.

Under tiden som fjarrtagklareraren var koncentrerad pa att I6sa situationen i
Lekarekulle avgick godstag 9450 fran Varnamo, kl. 18:06, 29 minuter fore
tidtabellstiden, vilket var tillatet. Fjarrtagklareraren uppmarksammade inte att
godstaget avgick fore tidtabellstiden fran Varnamo och hade darmed ingen
mojlighet att forbereda det planerade motet i Hestra mellan godstag 9450 och
resandetag 7343 som skulle ske kl. 19:48. Godstaget skulle ha statt kvar i
Hestra ytterligare 33 minuter for att bli forbiganget av ett annat resandetag.
Eftersom godstaget inte fick vanta i Hestra innebar detta att det lag ca 1 timme
fore tidtabellen nér det avgick fran Hestra. Istallet kunde godstaget aka hela
vagen fram till dess att det var ute pa strackan mellan Hillared och Limmared.
Stationernas automatdrift gjorde att taget fick "kor” i signalerna vartefter det
kom fram till stationerna langs strackan.

Tag 7343 hade avgatt fran Boras i ratt tid och kom fram till Hillared dar det
planenligt motte ett godstag (5350). Foraren fick inte "kor” ut fran Hillared
mot Limmared vilket medforde att han kontaktade fjarrtagklareraren for att fa
information om varfor signalen inte visade "kor”. Fjarrtagklareraren tittade pa
sina bildskarmar och sag att strackan mellan Hillared och Limmared var be-
lagd men sag inget tdgnummer vid beldggningen. Eftersom fjarrtagklareraren
framst hade haft sin uppmarksamhet pa den andra strackan hade fjarrtagkla-
reraren inte noterat att godstag 9450 hade avgatt fore tidtabellen och kommit
ut pa strackan mellan Hillared och Limmared. Nar tdg 9450 lamnade Limma-
red var det ca 1 timme och 14 minuter fore tidtabellen. Fjarrtagklareraren kon-
trollerade taglaget pa strackan genom att titta pa det grafiska upplagget och i
datasystemet BASUN. Genom dessa kontroller kom fjarrtagklareraren fram till
att belaggningen som var pa strackan troligtvis var ett sparledningsfel och
lamnade ett medgivande till resandetdg 7343 att passera utfartsblocksignalen.
Foraren bekraftade medgivandet och akte ut pa strackan mellan Hillared och
Limmared.

Samtidigt var godstag 9450 pa vag mot Hillared fran Limmared. Féraren hade
i ATC-panelen fatt beskedet att infartssignalen till Hillared visade "stopp” sa
han hade inlett en inbromsning av taget for att kunna stanna vid signalen om
den visade “stopp” eller kunna fortsatta med taget utan att stanna om signalen
hade gatt om till "kor”.
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Nar de bada tdgen kom ut ur en kurva fick de bada forarna syn pa varandras
tdg och de nédbromsade omedelbart och tagen hann stanna ca 238 meter fran
varandra.

Foraren pa godstaget kontaktade fjarrtagklareraren som blev uppmaérksam-
mad pa situationen och larmade vidare om handelsen.

Handelseplatsen

Stationerna Hillared och Limmared ar belagna pa strackan mellan Boras och
varnamo (fig 1). Strackan trafikleddes fran driftledningscentralen i Géteborg.
Driftledningscentralen bestod av tva olika centraler: trafikledningscentralen
samt ban- och eldriftledningscentralen. | denna rapport anvands driftled-
ningscentralen som ett évergripande begrepp och trafikledningscentralen
anvands uteslutande for fjarrtagklareraren och dennes arbetsplats.

Boras C [Bs)

Fig 1. Strackan mellan Boras och Varnamo.
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Fig 3. Bild pa fjarrtagklarerarens arbetsplats pa driftledningscentralen i Goteborg.
Personen pa bilden var inte inblandad i handelsen.

Fjarrtagklareraren 6vervakade strackan fran Varnamo till MéIndals 6vre samt
strackan fran Varberg till Molndals nedre. Stationerna Boras och Varnamo var
lokalbevakade.

Fjarrtagklareraren upplevde situationen i trafikledningscentralen som rorig
och fjarrtagklareraren sade att det var mycket att gora p.g.a. ett vaxelfel pa en
annan stracka, Lekarekulle station, som fjarrtagklareraren 6vervakade. Véxel-
felet innebar bl.a. att ett tag var tvunget att backa fran Lekarekulle till Frillesas
station, en stracka pa ca 10 km och med ett flertal stoppassagemedgivanden
som foljd.
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Raddningsinsatsen

Raddningsinsatsen
Inte aktuellt.

Sjukvardens omhandertagande
Inte aktuellt.

Dodsfall, personskador och materiella skador

Daodsfall, personskador eller materiella skador uppstod inte i samband med
héndelsen.

Handelsemiljon

Personal

Fjarrtagklareraren i Goteborg

Fjarrtagklareraren som var anstélld av Banverket med placering i Goteborg,
var 48 ar och hade arbetat som tagklarerare sedan 1989. Fjarrtagklareraren var
behorig tagklarerare och tagledare. Bendmns hadanefter Fjarrtagklareraren
(Fjtkl).

Foraren tag 7343
Foraren som var anstalld pa SJ AB med placering i Goteborg, var 54 ar och
hade arbetat som forare sedan 1980. Benamns hadanefter Féraren tag 7343.

Foraren tag 9450

Foraren som var anstélld pa Green Cargo AB med placering i Alvesta, var 49 ar
och hade arbetat som forare sedan 1980. Benamns hadanefter Foraren tag
9450.

Vittnen och tredje man
Inte aktuellt.

Taget och dess sammansattning

Tag 7343
SJ AB var jarnvagsforetag for tag 7343. Taget bestod av en motorvagn av typen

Regina, X52 nr 9038, av tva-delad modell. Antalet resande uppskattades till ca
70 personer. Taget var 54 meter langt och vagde 120 ton.

Tag 9450
Green Cargo AB var jarnvagsforetag for godstag 9450. Taget bestod av Rc-lok

Rc4 nr 1184 och 24 vagnar. Ingen av vagnarna var lastad med farligt gods.
Taget var totalt 487 meter langt och vagde 823 ton.

Jarnvagsinfrastrukturen

Banverket var infrastrukturforvaltare for strackan Hillared — Limmared som
var belagen pa strackan Boras — Varnamo. Strackan var en elektrifierad
enkelsparig stracka med fjarrblockering och ATC. Trafikledningen av strackan
hanterades av fjarrtagklareraren ensam. Stallverket i Limmared var ett
datorstallverk mod. 85 och stallverket i Hillared var ett relastéallverk mod. 59.
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Den storsta tilldtna hastigheten pa strackan var 140 km/tim. Banstandarden
var BV ral 50 kg/m och hade betongslipers med Hambobefastning. Makada-
men var av klass 1.

Allmant om trafikstyrning

Signalsystem, trafikledning och regelverk for trafikering av jarnvagar i Sverige
ar uppbyggt pa en princip enligt vilken man skiljer pa stationer och linjen.
Inom en stations granser ansvarar en tagklarerare med hjalp av en signalan-
laggning for styrning och ledning av verksamheten. Signalanlaggningen kan
vara alltifran mycket enkel dar de flesta manovrar och kontroller maste goras
manuellt av en tagklarerare pa plats, eller vara fullstandigt utbyggd med
hinderfrihetskontroll och tdgvagslaggning pa elektrisk vag. En station dar en
tagklarerare tjanstgor ar en bevakad station.

Pa linjen ar tagklarerarens dvervakning mer indirekt. Antingen sker évervak-
ningen med hjalp av linjeblockering som ar ett signaltekniskt system som
forhindrar att korsignal kan visas till en stracka dar det finns ett tag, eller
genom manuella rutiner, tdganmalan. Strackor med fullstandigt signalutrusta-
de stationer och linjeblockering kan fjarrstyras, s.k. fjarrblockering.

Kommunikationsmedel

For kommunikationen med fjarrtagklareraren anvande férarna pa de bada
tagen antingen MobiSir- eller GSM-telefon.

Pagaende arbeten vid eller i narheten av platsen
Inte aktuellt.

Vader- och siktfoérhallanden

Enligt SMHI var vadret kl. 19:30 klart, temperaturen +19°C, solhdjden var 16
grader och riktningen var 287 grader.

Utredningen

Utredningen har framst inriktat sig pa fjarrtagklarerarens arbete och forut-
sattningar da forarna inte har paverkat handelsens uppkomst. Darmed har
fokus lagts framst pa trafikledningsdelen av driftledningscentralen.

Uppgifter har inhamtats fran Banverket och granskats, platsbesok har gjorts
pa driftledningscentralen i Goteborg. Utredarna har dven gjort ett studiebesok
pa driftledningscentralen i Malmo for att studera och inhamta de erfarenheter
som finns av att anvanda en simulator i utbildningen av fjarrtagklarerare.

Fjarrtagklareraren och de bada forarna har intervjuats. Intervjuer har ocksa
genomforts med berérd personal i arbetsledning och utbildnings — uppfélj-
ningsfunktioner samt lakare vid Banverkets foretagshalsovard.

SHK har narmare undersokt hur reglerna i BV-FS 2000:4 gallande tagande ur
och aterintrade i sékerhetstjanst har tillampats hos Banverket.

Utredningen har bedrivits parallellt med arende J-27/08 "Tillbud till kollision
mellan tag 7081 och vagnuttagning 76910 pa strackan Umea - Brannland” som
ar en liknande handelse vilket ocksa har medfort att utredningarna i vissa
delar ar lika.
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GENOMFORDA UNDERSOKNINGAR

Upplysningar fran berord personal

Nedan foljer en sammanfattning av vad som har framkommit vid intervjuerna
av berord personal. Sammanfattningen utgar sa langt som mgjligt fran de
intervjuades egna beskrivningar och ord.

Direkt berord personal

Fjarrtagklareraren

Fjarrtagklareraren hade arbetat som tagklarerare sedan 1989. Mestadels som
fjarrtagklarerare och tagledare men aven ibland som lokaltagklarerare for
Goteborgs central.

Dagen for handelsen borjade fjarrtagklareraren sent, kl. 13:30 och det var
forsta arbetsdagen efter tva veckors semester. Fjarrtagklareraren som blev
avlost berattade att det hade varit mycket banarbeten ute under arbetspasset.
Fjarrtagklareraren berattade att det var jobbigare och jobbigare att arbeta skift
ju éldre man blev. Vidare berattade fjarrtagklareraren att det var mycket att
gora nar hon kom till arbetet. Det var transmissionsfel pa Goteborgs central,
problem med stationen Lindome och att det var mycket spararbeten ute.
Lokaltagklareraren for Goteborg tog inte emot tag p.g.a. en ursparning.

Fjarrtagklareraren berattade att tag 6510 blev staende i vaxeln i Lekarekulle
och att signalerna ofta gar om till stopp framfor tagen i Lekarekulle. Under
arbetspasset var det mycket sparledningar som blev belagda utan att det var
tag dar samt vaxelfel. Enligt fjarrtagklareraren var det vanligt att det forekom
felaktigt belagda sparledningar. Det var manga telefonsamtal och inga lugna
stunder. Fjarrtagklareraren tyckte att det var for fa som arbetade samtidigt pa
trafikledningscentralen. Aven nar det var lugna stunder var det mycket att gora
och det fanns inget utrymme for avlastning eller stérningar.

Fjarrtagklareraren hade planerat motet mellan tdgen 7343 och 5350 i Hillared.
Efter en stund ringde foraren pa tdg 7343 och sade att han hade stopp, fjarr-
tagklarerarens forsta tanke var att det var &nnu ett vaxelfel eller en belaggning.
Fjarrtagklareraren tittade pa bildskarmen och sag en belaggning som flyttade
pa sig. Fjarrtagklareraren trodde att hon fragade féraren om det askade. Det
var inte ovanligt att det fanns belaggningar som flyttade pa sig. Enligt
fjarrtagklareraren kunde belaggningarna bade finnas i systemet och i
datorerna. Fjarrtagklareraren kontrollerade pa det grafiska upplagget och i
BASUN om det skulle kunna vara nagot tag pa strackan. Enligt fjarrtagklarera-
ren brukade alltid tagklareraren i Varnamo ringa nar de skickade tagen fore
tidtabellen.

Fjarrtagklareraren hade inte en tanke pa att det kunde vara ett tag pa strackan
eftersom det inte skulle vara det enligt det grafiska uppléagget och BASUN.
Fjarrtagklareraren berattade ocksa att det var ganska vanligt att det kom tag
utan tgnummer.

Fjarrtagklareraren tyckte att det under de senaste 4-5 aren lagts mycket fokus
pa att tagen skulle fram till varje pris. Sa fort tagen var forsenade sa hamnade
det i tidningen. Fjarrtagklareraren hade uppfattningen att man forsokte hitta
olika satt for att fa fram tagen. Fjarrtagklareraren uppgav att hon alltid
forsokte fa allt att fungera trots att systemen inte ar optimala. Fjarrtagklarera-
ren tillade att hon inte brukar slarva.
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Foraren tag 7343

Foraren berattade att han hade varit forare sedan 1980 och att han hade kort
tdg i blandad trafik, dvs. godstag, motorvagnstag och loktag. Féraren berattade
vidare att han hade kort strackan flera ganger forut och att strackan hade
byggts om fran en tamstracka! till en stracka med linjeblockering och
fjarrblockering for ca ett ar sedan. Foraren ansag att strackor med fjarrblocke-
ring var de sakraste strackorna att aka pa.

Den aktuella dagen borjade foraren mitt pa dagen med att kora ett pendeltag
till Alingsas. P.g.a. ett tillbud i Bryngenas var det mycket forseningar och
foraren fick passera signaler i stopp p.g.a. tillbudet.

Foraren berattade att nar han kom &kande i Hillared hade han "stopp” i
mellansignalen och han tyckte att det var konstigt eftersom det redan stod ett
tdg dar. Foraren kontaktade fjarrtagklareraren och fick medgivande att passera
mellansignalen och utfartsblocksignalen i ”stopp”. Féraren berattade att nar
han kom kérande genom en kurva och ut pa en rakstracka sa ropade om-
bordansvarig, som stod i hytten, att det kom ett tdg. Foraren tittade upp och
fick syn pa det motande godstaget. Foraren berattade att han sag pa lamporna
att det métande taget ocksa korde sakta och han nédbromsade taget som
stannade omgaende. Enligt foraren stannade taget ca. 200 meter fran
godstaget. Nar foraren hade stannat taget forsokte han fa tag pa fjarrtagklare-
raren men det var upptaget pa telefonen sa han ringde istéllet till SJ:s
trafikkontor i Goteborg.

Enligt foraren tyckte han att samtalet med fjarrtagklareraren var som ett
vanligt samtal men han tyckte att det var lite konstigt att det var en belaggning
som flyttade pa sig och skojade lite med fjarrtagklareraren om detta. Enligt
foraren var det inget konstigt att fjarrtagklareraren trodde att det var ett
sparledningsfel, det hande ganska ofta att det var signalfel. Foraren berattade
vidare att det inte var nagot som "ringde” nar fjarrtagklareraren berattade att
sparledningen flyttade pa sig. Foraren tyckte inte att han som forare kunde
ifrdgasatta fjarrtagklarerarens kompetens utan han utgick ifran att de ocksa
gor ratt.

Foraren berattade att han efter handelsen besokte foretagshalsovarden som
bedomde att han skulle vara tagen ur sékerhetstjanst i tva veckor. Innan
foraren fick aterga till sakerhetstjanst skulle han ha ett uppféljningssamtal hos
foretagshalsovarden samt kora ett arbetspass med en instruktionsforare.

Foraren tag 9450

Foraren berattade att han hade arbetat som forare sedan 1980 och att han
hade kort den aktuella strackan manga ganger per ar, tyckte att han hade bra
linjekdnnedom.

Foraren berattade att han den aktuella dagen bérjade kl. 17:30 i Alvesta med
att ta ut tagorder och tidtabell samt att titta efter vilket lok han skulle ha.
Normalt skulle han hamta det i lokstallet men det kom som lok i ett godstag
istallet. Eftersom foraren da inte behovde klargora loket blev han fardig med
taget ca. 20 minuter tidigare &n berdknat.

Foraren berattade att han kontaktade tagklareraren i Alvesta och meddelade
att han var klar med taget. Tagklareraren svarade att han maste kontakta
fjarrtagklareraren i Malmo for att se om denne kunde ta emot taget. Fjarrtag-

1 Stracka utan linjeblockering.
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klareraren i Malmoé ringde till foraren och fragade hur langt taget var eftersom
taget skulle méta ett annat tag i Rydaholm.

Foraren berattade sedan att nar han kom in med taget i Varnamo fick taget
passera en huvudsignal i “stopp” for att kunna ga vidare fram till en véxlings-
dvargsignal och stanna déar for att mota ett resandetag. Féraren kom éverens
med tagklareraren i Varnamo om att han skulle fortsatta med taget nar
vaxlingsdvargsignalen visade "lodratt2”.

Foraren berattade ocksa att nar han hade avgatt med taget fran Varnamo mot
Boras sa rullade det pa och det var "kor” genom Hestra. Normalt var det ett
tidtabellstekniskt uppehall dar och det hade hént tidigare att fjarrtagklareraren
hade slappt fram taget till Limmared istallet. Nar tdget kom fram till Limma-
red var det aven dar "kor” genom stationen och foraren berattade att han
tankte att resandetaget kanske var sent och att han skulle fa mota det i Hillared
istallet. Nar foraren passerade den fiktiva forsignalen till infartssignalen till
Hillared fick foraren upp ett restriktivt besked i lokets ATC-panel och féraren
tankte att resandetaget var pa vag in i Hillared och att han skulle fa mota
resandetaget dar. Foraren inledde inbromsningen och téankte att om han korde
sakta sa skulle forsignalen till infartssignalen kanske ga om till "vanta kor”.
Nér taget kom fram till den fristdende forsignalen visade den "véanta stopp” sa
foraren bromsade in taget ytterligare sa att han antingen kunde stanna vid
infartssignalen om den visade "stopp” eller lossa ur (slappa pa bromsen) om
den visade "kor”. Nar tdget kom runt en kurva sag foraren det motande taget
och noédbromsade taget omedelbart, samtidigt sag foraren att resandetaget
stannade. Foraren ringde omedelbart till fjarrtagklareraren som sade "Du &r ju
en belaggning”.

Foraren blev tagen ur sakerhetstjanst efter handelsen och var tagen ur
sakerhetstjanst i en vecka och darefter sjukskriven i ytterligare en vecka. Sedan
arbetade foraren ett par dagar fore semestern. En tid efter hdndelsen fick
foraren gora ett studiebesok pa trafikledningscentralen och fick da traffa en
gruppchef som arbetade déar och de pratade lite om handelsen. Vid bestket
blev foraren forvanad over att fjarrtagklarerarna hade tillgang till Internet
samtidigt som de hade sdkerhetstjanst. Detta kdndes inte bra for honom och
foraren uppgav att han skrev en avvikelserapport om detta.

Enligt foraren var det inte vanligt att fa passera signaler som visade "stopp”
aven om det hande.

Ovrig berord personal

Gruppchefen for fjarrtagklareraren

Gruppchefen hade haft befattningen i ungefar ett ar och ansvarade for med-
arbetarsamtal och de "mjuka fragorna”. Gruppchefen hade ansvar fér en grupp
om ca 30 personer bestaende av informatorer, tagklarerare samt ban- och
eldriftledare. Gruppchefen hade dessforinnan arbetat som tagklarerare i 14 ar
och som bemanningsplanerare i 11 ar. Gruppchefen tyckte att arbetet som
gruppchef var spannande eftersom hon kunde paverka och hade mandat att
fatta beslut.

Gruppchefen beréattade att hon bevakade att personalen fick sin repetitionsut-
bildning och att de foljdes upp. Hon forlitade sig ocksa mycket pa tagklarerar-
instruktdrerna. Gruppchefen visste att de kontaktade henne om de upptéackte
nagot problem.

2 Rérelse tillaten. Innebdr att en rérelse far fortsatta forbi signalen nér den visar "lodratt”.
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Gruppchefen berattade att det var den operative chefen (OC) pa driftlednings-
centralen som hade mandatet att ta en person ur sdkerhetstjanst. Darefter
kontaktar OC gruppchefen som pratar med den berérda personen och grupp-
chefen kontaktar darefter foretagshalsovarden som gor en halsoundersokning.
Gruppchefen pratar a&ven med OC och trafiksdkerhetshandlaggaren om han-
delsen varefter gruppchefen gér en bedémning. Det &r sedan chefen for drift-
ledningscentralen som fattar beslut om nér personen ska aterintrada i saker-
hetstjanst. Enligt gruppchefen ar de flesta handelser dar en person har tagits ut
sakerhetstjanst handelser med felaktiga medgivanden att passera en signal
som inte visar "kor”. Personen aterintrader oftast i sakerhetstjanst efter 1 — 3
dagar och genomfor en repetitionsutbildning direkt efter handelsen. Grupp-
chefen beréattade att hon inte tog del av den individuella uppféljningen om det
inte var nagot sarskilt som tagklarerarinstruktoren ville ta upp, exempelvis
kunskapsbrist.

Gruppchefen ansag att det behdvs en allman uppryckning i trafiksékerhetsar-
betet. Idag ar det mycket kundfokus och annat som maste géras som tar tid
fran trafiksédkerhetsarbetet. Gruppchefen berattade att de hade haft en kam-
panj om rapportering av fel pa infrastrukturen men inget hande, och det var
svart att fa personalen att rapportera om de inte fick nagon aterkoppling av
rapporteringen. Aven om det ingar i arbetsuppgifterna att rapportera om fel sa
gors det inte alltid. Det ligger ocksa i gruppchefens arbetsuppgift att motivera
personalen.

Trafiksakerhetshandlaggaren pa trafikledningscentralen i Géteborg
Trafiksékerhetshandlaggaren var relativt ny i rollen som trafiksékerhetshand-
laggare men hade en lang erfaren av trafiksakerhetsarbete. Han borjade som
tagklarerare 1984 och hade &ven varit tagklarerarinstruktor och fortbildare.
Rollen som trafiksdkerhetshandlaggare innebar bland annat att vara ett stod i
trafiksakerhetsfragor for chefen for driftledningscentralen.

Trafiksékerhetshandlaggaren berattade att han hade ansvar for att den lokala
repetitionsutbildningen, den individuella uppféljningen och att stationsupp-
foljningen blir genomforda. Trafiksédkerhetshandlaggaren ansag att det borde
arbetas mer med den individuella uppféljningen och utveckla den, t.ex. genom
att anvanda en simulator eftersom det blir mer verklighetslikt med en sadan.
Vidare beréattade trafiksédkerhetshandléggaren att de hade bérjat anvanda
checklistor for den individuella uppféljningen och att de har borjat ett l1ang-
siktigt projekt med att se 6ver attityder i trafiksakerhetsarbetet. Trafikséaker-
hetshandlaggaren berattade ocksa att det verkade vara aterkommande pro-
blem med samtalsdisciplinen och att ldmna medgivande att passera en signal
som inte visar "kor” och funderade éver om det kunde bero pa problem i
utbildningen. T.ex. att man maste forsta bakgrunden till varfor en atgard ska
goras. Trafiksédkerhetshandlaggaren berattade att repetitionsutbildningen
skedde i mindre grupper om 6 — 10 personer i syfte att fa alla delaktiga. De
hade aven haft frivilliga utbildningsdagar dar personalen sjalva hade kunnat
skicka in fragor. Det finns aven ett sjalvstudiematerial att anvanda sig av i
sjalvstudiesyfte men trafikséakerhetshandlaggaren tyckte inte att det kdndes
tillfredsstallande och det hade aven fatt en del kritik fran personalen.

Trafiksakerhetshandlaggaren berattade ocksa att det ofta verkade vara
prioriterat att halla trafiken igdng och att tagklarerarna inte ska fordroja tagen
utan vara duktiga och néstan till varje pris l6sa problem for att halla trafiken
igang.
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Tagklarerarinstruktoren pa trafikledningscentralen i Géteborg
Tagklarerarinstruktoren borjade arbeta som tagklarerare 1982, pa trafikled-
ningscentralen i Goteborg 1993-94. Tagklarerarinstruktéren hade varit
instruktor i 7 — 8 ar och arbetade dven pa Jarnvagskolan med utbildning av
tagklarerare. Tagklarerarinstruktoren beréattade att rollen som tagklarerarin-
struktor innebar att vara ett stod bade for verksamheten och for tagklarerarna.

Vidare beréattade tagklarerarinstruktoren om den periodiska repetitionsutbild-
ningen for tagklarerarna som inneholl vissa aterkommande punkter som
samtalsdisciplin, attityder och medgivande att passera signal som inte visar
"kor”. Tagklarerarinstruktoren ansag att utbildningen och repetitionsutbild-
ningen ar utformad pa ett liknande satt som tidigare. Trots att tekniken och
samhallet har forandrats ar arbetsmetodiken likadan som tidigare. Idag arbet-
ar fjarrtagklareraren mer mot skarmen an tidigare och det grafiska upplagget
har hamnat i periferin. Tagklarerarinstruktdren ansag att manga forlitar sig till
stor del pa de stodsystem som finns men som inte ar tankta att anvandas for
trafiksdkerhetsarbete. Det blir mycket fel med de tekniska systemen vilket kan
leda till att fjarrtagklareraren kan gora tolkningar som inte blir ratt. Tag-
klarerarinstruktoren framforde att det vore bra att kunna anvanda sig av en
simulator i utbildningen samt att kunna anpassa och rikta utbildningen per
individ.

Vidare ansag tagklarerarinstruktoren att det var viktigt att ha en systemforsta-
else. Ofta pratas det om kvalitet men ofta da utifran tid och kund men tagklar-
erarinstruktoren ansag att sakerhet om nagot ar kvalitet.

Ovriga intervjuade

Lakare pa Banverkets foretagshéalsovard

Lékaren blev fardig legitimerad lakare 1973 och specialist inom allmanmedicin
1976. Han har varit foretagslakare pa foretagshalsovarden sedan hosten 2004
och fatt utbildning till specialist inom foretagshélsovard 2006-2007. Lakaren
berattade vidare att han genomfort en utbildning under en dag avseende BV-
FS 2000:4 for att kunna géra bedémningar inom den sparbundna trafiken,
dispensutredningar m.m. Enligt lakaren fanns det krav pa en sddan utbildning
men lakaren visste inte vem som hade stéllt det kravet. Lakaren kénde inte till
om det fanns nagra formella krav pa kdnnedom om arbetsmiljoé inom spartra-
fiken men hade sjalv i studiesyfte besdkt verkstadsanldggningen i Hagalund
och akt med ett X2000-tag for att fa en uppfattning om personalens arbets-
miljo.

Lékaren berattade att han inte hade besokt driftledningscentralen men hade
fatt kannedom om arbetsmiljén dar genom bl. a. de besok som personalen gor
for den periodiska halsokontrollen. Generellt finns det inga formella avstam-
ningar mellan lakaren och chefen for driftledningscentralen. Utdver de period-
iska halsounderstkningarna ar det mest ergonomiska fragor som foretagshal-
sovarden far arbeta med.

Gallande den aktuella handelsen berattade lakaren att foretagshalsovarden
hade blivit kontaktad av en arbetsledare pa driftledningscentralen som ville ha
en tid for lakarundersokning sa snart som majligt och att personen var tagen
ut sakerhetstjanst fram till dess att undersékningen hade blivit genomford.
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Nar en person kommer till en lakarundersokning har lakaren tva "huvudspar”
som han foljer; uteslutande av sjukdomsférklaring till handelsen samt bedém-
ning av personens reaktion pa handelsen. Lakaren gor bedémningarna genom:

e Medicinsk undersokning dar lakaren bl.a. tittar pa syn, horsel, vasentli-
ga delar av nervsystemet, hjarta, karl, leder, men aven psyke och om-
dome.

e Ett formuléar med bedomning av personens reaktion pa handelsen.
Personen far fore besoket gora en sjalvuppskattning pa en blankett med
15 fragor. Genom svaren far lakaren kannedom om hur personen har
reagerat pa handelsen. Om personen har hdga varden pa skattningen
har personen troligtvis en krisreaktion och om personen har laga vér-
den kan det innebara att personen har dalig sjalvinsikt om handelsen. |
bagge fallen bor personen vanta med att aterga i sakerhetstjanst.

Vid besoket berattade personen att hon hade slappt ut ett tdg mot ett annat
tag. Personen pratade mycket om handelsen och berattade att det var en
extremt stressig situation pa en annan bana.

Léakaren berattade att han gjorde bedomningen att personen var medicinskt
frisk, hade insikt om handelsen och utifran detta kunde aterga till sakerhets-
tjanst. Lakaren ansag att han hade bra verktyg och forutsattningar for att
kunna gora sina bedémningar som han gor utifran sin erfarenhet som lakare.
Lakaren hade ingen kdnnedom om Banverkets egna regler fér tagande ur
sdkerhetstjanst. Eftersom det inte forelag ndgon misstanke om missbruk i
samband med undersokningen tog inte lakaren nagra prover for alkohol eller
narkotika. Lakaren trodde att detta gjordes av polisen eller féretaget i sam-
band med att personen togs ur sakerhetstjanst om det forelag misstanke om
missbruk.

Banverkets sékerhetsstyrningssystem

Foretaget, arbetsorganisation och ordervagar

Banverket ar en statlig myndighet med uppdrag att férvalta och utveckla det
statliga jarnvagsnéatet samt att vara sektorsmyndighet for spartrafikfragor. |
denna utredning var Banverket aven infrastrukturférvaltare. Banverket har
funktioner for sektorsuppgifter, banhallning, produktion och myndighetsutov-
ning. Banverket har en organisation som ar uppdelad i férvaltande och
producerande enheter.

Lokalt ansvarig for trafikledningen av strackan Hillared — Limmared var
Banverket Leverans, Driftsomrade Vastra, driftledningscentralen Géteborg.

Kompetenskrav pa personal

Jarnvagsinspektionens foreskrifter (BV-FS 2000:3) om utbildning foér
personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksdkerheten stéllde krav
pa hur grundutbildning, periodisk repetitionsutbildning och kompletterings-
utbildning ska dokumenteras och genomforas.

Kompetenskraven for tagklareraren fanns i BVF 906, Trafiksakerhetsfunktio-
ner, Uppgifter och kompetenskrav. Nagra ytterligare, lokala foreskrifter, har
inte redovisats fran Banverket.
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Periodisk repetitionsutbildning (fortbildning)

I BVF 906 fanns krav pa att en fortbildning skulle genomféras arligen och
innehalla minst atta timmars fortbildning. Fjarrtagklareraren genomférde
fortbildningen 2008-03-25 med godkant resultat. Detta krav var uppfylit.

Regelbundet utévande
I BVF 906 fanns krav pa ett regelbundet utévande med minst tre tjanstgorings-
turer per kvartal for att ha bibehallen behorighet. Detta krav var uppfylit.

Rutiner for internkontroll, internrevision och uppféljning av personal

Uppfoéljning

I BVF 906 fanns krav pa att det varje ar skulle goras en individuell uppféljning
av tagklarerare. Uppfoljningen gjordes av en tagklarerarinstruktor och doku-
menterades pa en faststalld blankett som bl.a. omfattade samtalsdisciplin/
tdganmalan, noteringar i grafiskt upplagg/tambok/tklbok, kunskap om larm-
rutiner. Tagklarerarinstruktoren satt med fjarrtagklareraren del av ett arbets-
pass och forde noteringar pa blanketten.

Fjarrtagklareraren blev senast uppfoljd 2008-03-25, med godkant resultat.
Nagra brister i samband med uppfdljningen noterades inte. En notering var
gjord pa punkten dvriga iakttagelser om att det var viktigt for fjarrtagklarera-
ren att systemen fungerade.

Kravet pa uppfoljning var uppfyllt.

Samspel med andra verksamhetsutdvare
Inte aktuellt.

Larmplan och organisation vid olyckor och tillbud

Enligt de larmplaner som fanns skulle tagklareraren vid olycka och tillbud
underratta tagledaren som i sin tur larmar berdrda jarnvagsforetag. Sedan sker
vidare larmning internt inom foretaget. Larmrutinerna fungerade enligt plan.

Foraren pa tdg 7343 hade for avsikt att larma om handelsen direkt till fjarrtag-
klareraren men det var upptaget sa foraren ringde istéllet till SJ.

Det har inte framkommit ndgon uppgift om att det speciella nédnumret till
driftledningscentralen har anvants i samband med larmningen.

Bestammelser och foreskrifter

Forfattningar pa EU-niva och nationell niva

I jarnvagslagen (2004:519) med tillhdrande jarnvagsforordning (2004:526)
regleras vem som har tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och med detta foren-
ade tillstands- och séakerhetsfragor.

Fr.o.m. den 1 januari 2009 ar Transportstyrelsen tillsynsmyndighet. Tidigare

var Jarnvagsstyrelsen (JVS) och dessférinnan Jarnvagsinspektionen tillsyns-

myndighet. JVS dvertog den 1 juli 2004 f.d. Jarnvagsinspektionens uppgifter

och de foreskrifter som inspektionen utgivit i Banverkets forfattningssamling,
BV-FS. Vid tiden for handelsen var Jarnvagsstyrelsen tillsynsmyndighet.

Varje verksamhetsutdvare skulle ha en sakerhetsordning. En vasentlig del av
sakerhetsordningen var trafiksdkerhetsinstruktionen, som innehdll verksam-
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hetsutdvarnas egna detaljerade sékerhetsbestimmelser om trafik, personal,
fordon, sparanlaggning, olycks- och tillbudsrapportering samt internkontroll. |
sakerhetsordningen skulle det inga regler for grundutbildning och repetitions-
utbildning av personal (BV-FS 2000:3). Krav stalldes pa att foretaget skulle ha
rutiner dels for att sakerstalla utévande inom viss tid efter genomgangen
grundutbildning, dels for att sékerstalla regelbundet utévande. Vidare stalldes
krav pa repetitionsutbildning med erfarenhetsaterforing fran intraff-ade
handelser m.m. | BV-FS 2000:3 stélls inga krav pa individuell uppféljning i
anslutning till det dagliga utdvandet av sékerhetsuppgifter.

Foretagets sékerhetsbestammelser

Verksamhetsutovare, dvs. infrastrukturforvaltare och jarnvagsfoéretag, ska ha
en sakerhetsordning som innehaller de foreskrifter som behovs for verksamhe-
ten, bl.a. om internkontroll, personalens kompetens och halsotillstand,
underhall av fordon och en trafiksakerhetsinstruktion.

Trafiksakerhetsinstruktionen innehaller operativa regler for tags framfoérande,
trafikledning, spararbeten, hantering av olyckor m.m. Trafiksakerhetsinstruk-
tioner som verkar gemensamt pa en sparanlaggning ska vara likalydande i
gemensamma delar. For de spar som Banverket forvaltar hade Banverket givit
ut en intern foreskrift BVF 900, Trafiksakerhetsinstruktion — sékerhetsord-
ning, forkortad “sao” som det ofta hanvisades till i manga dokument och pa
sékerhetsblanketter. Jarnvagsforetagen férbands att anvanda reglerna i denna
och vissa andra dokument i de trafikeringsavtal som tecknades mellan Ban-
verket och jarnvagsforetaget. Green Cargo AB och SJ AB hade SJF 010 som
sékerhetsordning. SJF 010 var likalydande BVF 900 i gemensamma delar.

Operativa regler

For tagklareraren och foraren fanns de operativa reglerna i BVF 900.3
(Sakerhetsordning, sdo,— Trafiksadkerhetsinstruktion) respektive SJF 010. For
tagklareraren fanns kompletteringsregler for noteringar pa det grafiska
uppléagget i TF 918.

Regler nar en huvudsignal? inte visar ”kor”

I BVF 900 och SJF 010 § 70 aterfanns regler for forarens anmaélan nar denne
stod med ett tag framfor en signal som inte visade "kor”, tagklarerarens kon-
troller och atgarder innan denne lamnade medgivande att passera en signal
som inte visade "kor” samt forarens atgarder nar denne hade fatt ett medgi-
vande av tagklareraren att passera en signal som inte visade "kor”. Nedan
aterges en kort summering av reglerna. En mer komplett sammanstéllning
aterfinns i bilaga 2.

Sedan ett tag hade stannat framfor en huvudsignal som inte visade "kor”,
skulle foraren anmaéla detta till tagklareraren. For att tagklareraren skulle fa
lamna ett medgivande att passera utfartsblocksignalen skulle det vara séker-
stallt att stationsstrackan# inte var upplaten for tag i motsatt riktning och att
narmast foregdende tag i samma riktning hade lamnat stationsstréackan.

3 Det finns tvé olika typer av huvudsignaler: huvudljussignal och huvuddvargsignal. En
huvudsignal &r antingen infartssignal, mellansignal, utfartssignal utfartsblocksignal,
mellansignal eller linjeplatssignal.

4 Strackan fran gransen for en bevakad eller stangd station till gransen for nasta bevakade eller
stangda station.
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Fjarrtagklareraren fick inte fullstandigt lita pa indikeringarna pa sparplanen
(bildskdrmen) utan skulle utfora vissa kontroller, t.ex. samtal med forare eller
samtal med tagklarerare for en gransstation till strackan.

Nar foraren hade passerat en utfartsblocksignal som inte visade "kér” skulle
denne framfora taget med siktfart® pa den efterfoljande blockstrackans.

Regler for tags avgangs- och ankomsttid

I BVF 900 § 64 fanns regler for hur tidigt ett tag fick avga fran en trafikplats?.
For en stracka med fjarrblockering fanns ingen begransning for hur tidigt ett
tag fick avga. Daremot maste en tagklarerare for en fijbgransstation® inhamta
ett medgivande fran fjarrtadgklareraren innan ett tag tillats avga mer an 30
minuter fore tidtabellstiden.

Regler for tagklarerarens noteringar, TF 918

I TF 918 aterfanns regler for hur tagklareraren skulle féra noteringar pa det
grafiska upplagget. Vid 6verlamning (pabdrjande samt avslutande av arbets-
pass pa den aktuella strackan) skulle tagklareraren skriva in sin signatur i en
ruta eller pa tidsaxeln pa det grafiska upplagget.

Nar ett tdg kom in pa eller lamnade en stracka som fjarrtagklareraren
Overvakade skulle detta antecknas med en bock vid den aktuella stationen
(1.2.6:32 - 33).

Under avdelning 1.2.6:31 reglerades hur ett medgivande att passera en
utfartsblocksignal i "stopp” noterades: "Medgivande att passera utfartsblock-
signal pa fjarrstation eller mellanblocksignal (rod vinkel pa taglinjen +
signalbeteckning). ...”. Se fig 4.

|/

|

|
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|/ J =1
| [TT1]1

Fig 4. Utdrag ur TF 918 med exempel pa hur ett medgivande att passera en signal i
"stopp” skulle noteras.

5 Anpassad hastighet som medfor att rorelsen kan stanna fore stillastdende fordon inom
siktstrackan och fore en signalinrattning eller tavla som visar "stopp”. Hastigheten far inte
6verstiga 40 km/tim pa linjen.

6 Strackan fran en blocksignal till nésta blocksignal.

" Gemensam benamning for station, linjeplats, hallplats och hallstélle.

8 En station som gransar till en stracka med fjarrblockering som stationen inte tillhér.
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Regler for samtal

I BVF 900 och SJF 010 § 21 aterfanns regler for samtal i sékerhetstjanst. Enligt
reglerna skulle samtal i sdkerhetstjanst vara kortfattade och entydiga. Var och
en maste medverka sa att inga missforstand uppstod. Samtalen skulle inledas
med att parterna angav sin funktion i sdkerhetstjanst.

Handhavanderegler
Inte aktuellt.

Normer for projektering och konstruktion
Inte aktuellt.

Regler for skotsel av fordon
Inte aktuellt.

Regler for skotsel av sparanlaggning
Inte aktuellt.

Tillstdnd och funktion hos tekniska system

Signal- och trafikledningsanlaggningar

Vid uppspelning av data fran registreringsutrustningen fran manéversystemet
pa driftledningscentralen har inget onormalt kunnat pavisas. Anlaggningen
har fungerat som avsett.

Det har under utredningen inte framkommit ndgot som tyder pa att det har
funnits tekniska fel eller brister i signalanlaggningen som haft paverkan pa
handelseférloppet.

Spartekniska anlaggningar

Det har inte framkommit ndgot som tyder pa att sparanlaggningen har varit
bristfallig eller inverkat pa handelseforloppet.

Kommunikationsutrustning

Nagra tekniska undersokningar av kommunikationsutrustningen har inte
genomforts. Det har inte framkommit ndgot som tyder pa att kommunika-
tionsutrustningen har varit bristfallig eller inverkat pa handelseforloppet.

Rullande materiel

Det har inte framkommit ndgot som tyder pa att den rullande materielen har
varit bristfallig eller inverkat pa handelseforloppet. ATC-registrerings-
utrustningen pa tag 7343 har studerats och inget onormalt har kunnat pavisas.

Detektorer
Inte aktuellt.

Andra registreringar
Inte aktuellt.
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Undersokning och dokumentation av operativa atgarder

Trafikledningsatgarder

For de strackor som en fjarrtagklarerare 6vervakar ska denne fora ett grafiskt
upplagg som bl.a. innehaller uppgift om tag, tider och stationer (se fig 5).
Uppgifterna till det grafiska upplagget hamtas fran en databas och det grafiska
uppléagget tas ut dygnsvis fran databasen vilket innebar att de uppgifter som ar
kénda i forvag finns med nér det grafiska uppléagget skrivs ut pa papper. For
tillkommande uppgifter eller forandringar under arbetspasset noterar fjarrtag-
klareraren sjalv detta med penna pa det grafiska upplagget.

Utifran det grafiska upplagget far fjarrtagklareraren kannedom om var tag-
moten ska ske, var tagen ska befinna sig vid varje given tidpunkt. Néar ett tag
avviker fran sin tidtabell ska fjarrtagklareraren rita om taget med sitt verkliga
lage pa det grafiska upplagget (TF 918 1.2.6:28). Nar ett tdg kommer in paen
stracka, eller lamnar en stracka, som fjarrtagklareraren 6vervakar ska fjarr-
tagklareraren anteckna detta pa det grafiska upplagget (TF 918 1.2.6:32 - 33).

Pa trafikledningscentralen finns ett mandversystem (EBICOS) som samlar in
information fran de olika stationernas signalanlaggningar. Informationen
presenteras pa fjarrtagklarerarens bildskarmar. Utifran informationen pa
bildskarmarna kan fjarrtagklareraren évervaka och leda trafiken. Fjarrtagkla-
reraren lagger tadgvagar for tdgen genom att sla kommandon pa ett tangentbord
som sedan Overfors via manoversystemet till den aktuella stationen. Det finns
ett antal olika kommandon, t.ex. kan en signal stéllas till kor eller en véxel
laggas om.

Som ett stod for fjarrtagklarerarens arbete i EBICOS-systemet presenteras de
tdg som finns pa strackorna med sitt tignummer. Tagnumren laggs normalt
inte in automatiskt i systemet utan detta maste tagklarerarna sjalva géra. Om
tagnumret inte foljer med automatiskt mellan de olika 6vervakningsomradena
eller fran en gransstation maste fjarrtagklareraren sjalv undersoka vilket tag
det ar for att sedan fora in tignumret manuellt i systemet.

For att avlasta fjarrtagklarerarens arbete kan det for varje station i den lokala
signalanlaggningen finnas olika typer av lokala automater som sjalva kan lagga
en tagvag. Pa strackor med dubbelspar finns upp- och ned-sparsautomater
som lagger tagvagar rakt genom stationen. P& enkelsparstrackor finns s.k. Al-,
A2- och A3-automater. Fjarrtagklareraren kan sjélv valja om automaterna ska
vara aktiverade. For stationerna pa strackan Boras — Varnamo var A3—auto-
materna aktiverade vilket innebar att automaterna sjéalva kande av villkoren for
att kunna stélla olika typer av tagvagar. | detta fall innebar det att nar tadg 9450
kom till en station kédnde automaten av om det fanns ndgon motriktad tagvag
lagd mot stationen fran den andra sidan av stationen. Fanns det inte nagon
motriktad tagvag fick taget kor genom hela stationen och ut pa nasta stations-
stracka.

I samband med att tagklareraren lamnade medgivandet till tdg 7343 att
passera signalerna 31 och L1 i Hillared noterade fjarrtagklareraren detta pa det
grafiska upplagget, se fig 5.
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Fig 5. Bild pa det grafiska upplagget som tagklareraren forde for den aktuella strackan.

SHK har tagit del av en manoverlogg fran EBICOS-systemet pa driftlednings-
centralen. Loggen innehaller uppgifter om vilka mandévrar fjarrtagklareraren
utforde och var de utfordes. Av loggen framgar att fjarrtagklareraren hade
utfort manga kommandon for att 16sa trafiksituationen som hade med
vaxelfelet i Lekarekulle att gora.

Utdraget fran manoverloggen aterfinns i bilaga 4 tillsammans med en
sammanfattning 6ver vad stallverksloggen har visat.

Sakerhetssamtal

De sédkerhetssamtal som fordes i anslutning till handelsen mellan fjarrtagklare-
raren och de bada forarna registrerades pa trafikledningscentralen. SHK har
lyssnat pa samtalen och i tabell 1 finns en kort sammanfattning av innehallet i
tva samtal. De bada samtalen aterfinns i sin helhet i bilaga 3.

Tabell 1. Utdrag frdn samtal som férdes i samband med héandelsen.

Samtal 1 | Foraren 7343 kontaktade fjarrtagklareraren och meddelade att
han stod vid en signal som visade "stopp”. Fjarrtagklareraren
resonerade lite med foraren angaende anledningen till att
signalen inte visade "kor”. Fjarrtagklareraren kom fram till att
det var en "obehorigt” belagd sparledning som var orsaken,
dock tyckte fjarrtagklareraren att det verkade lite konstigt
eftersom den hade rort pa sig. Fjarrtagklareraren lamnade ett
medgivande till tag 7343 att passera mellansignal 31 och
utfartsblocksignal L1 i Hillared i "stopp”.

Samtal 2 | Foraren 9450 kontaktade fjarrtagklareraren och meddelade att
han hade mott ett tag men att tagen hade stannat ca 100 meter
fran varandra.

Tillsyningsmans och forares anteckningar
Inte aktuellt.
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Skydd for olycksplatsen

Stationsstrackan avspéarrades i samband med handelsen.
Samspel manniska-teknik-organisation (MTO)

Arbetstider for berdrd personal

For att fa en 6verblick over arbetstidens forlaggning redovisas arbetstiden tva
veckor fore handelsen. Uppgifterna har lamnats av Banverket.

Tabell 2. Tjanstgoringstider for fjarrtdgklareraren.

Datum: Arbetstid:
2008-05-25 — 06-08 Ledig
Man 2008-06-09 13.35—-21.15

Medicinska och personliga forhallanden

Enligt BV-FS 2000:4, 5 § 3, ska en person som har varit direkt inblandad i en
olycka eller ett tillbud och kan ha paverkats av handelsen pa ett sadant satt att
tjanstgoringen inte kan fortsatta pa ett, ur trafiksakerhetssynpunkt, tillforlitligt
sétt tas ur trafiksakerhetstjanst. FOr att ateruppta tjanstgoringen ska en lakare
beddma om tjanstgéringen kan aterupptas utan risk for trafiksakerheten.

Enligt BV-FS 2000:4 § 3, ska undersdkningarna goras av en legitimerad lakare
som har god kdnnedom om forutsattningarna for de aktuella arbetsuppgifter-
na. Syftet ska vara att identifiera sjukdomar eller handikapp enligt de medicin-
ska kraven i BV-FS 2000:4. Halsoundersokningar skall utféras och dokumen-
teras enligt ett formular som Jarnvagsinspektionen har faststallt. Efter varje
hélsoundersdkning eller bedomning skall ldkaren upprétta ett intyg och séanda
detta till verksamhetsuttvaren. Intyget skall visa om den undersokte uppfyller
de medicinska kraven i denna forfattning (8 4). | § 16 anges att den som utfor
arbetsuppgifter av betydelse for sakerheten inte far bruka narkotika eller vara
beroende av eller missbruka alkohol. Verksamhetsutdvaren ska ombesdrija att
de kontroller utfors som ar nédvéandiga for att sa langt som mojligt sakerstélla
att kraven uppfylls. Vidare anges det i § 17 att verksamhetsuttvaren ska ha
skriftliga bestammelser for tillampningen av BV-FS 2000:4. Av dessa ska
framga:

1. vilka funktioner i den egna organisationen som omfattas av forfatt-
ningen,

2. variorganisationen ansvaret ligger for att halsoundersékningar
genomfdrs samt vem som anlitas for att utféra dessa,

4. hur de genomfdrda undersékningarna dokumenteras och hur doku-
mentationen arkiveras

vilka krav som ur alkohol- och drogsynpunkt stélls pa personalen

pa vilket satt verksamhetsutdvaren kontrollerar att personalen uppfyl-
ler kraven enligt 16 8§

7. vilka rutiner som géller i samband med olyckor och tillbud enligt 5 § 3.

o g
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Enligt Banverkets bestammelser, BVF 926 Kompetens och behérighet,
Generella regler for funktioner med betydelse for sékerheten, géallde foljande
(utdrag):

e Vid olycka/tillbud till olycka... dar personen blivit sa paverkad av
handelsen att denne inte kan fortséatta sin tjanstgoring, ska den berdrde
snarast mojligt uttrada ur funktion som paverkar sékerheten.

Vid uttrade ur funktionen ska tjanstgérande chef eller av denne utsedd,
efter bedémning, fatta beslut om:

- tillfalligt indragande av behdrighet att utdva sidkerhetstjanst, eller

- atergang till sakerhetstjanst.

Personal som uttratt ur funktion som en féljd av direkt inblandning i
olycka eller tillbud ska halsounderstkas innan personen atergar i sa-
kerhetsfunktion.

Uttrade och aterintrade i sakerhetspaverkande funktion ska dokumen-
teras. | dokumentationen ska ocksa framga vilka atgarder som vidta-
gits, exempelvis lakarundersdkning, kamratstod, samtal eller annat
som vidtagits med anledning av orsaken till uttradet.

o Syftet med hélsoundersokningen &r att sa langt mojligt sakerstélla att
den fysiska och psykiska funktionsformagan ar sadan att sakerheten i
trafiken och i verksamheten i 6vrigt inte aventyras.

For samtliga anstéllda i funktion med betydelse for el- och trafikséker-
heten galler att urinprov fér analys av narkotika lamnas vid varje un-
dersokningstillfalle.

Fjarrtagklareraren togs efter handelsen ur trafiksakerhetstjanst. Dagen efter
handelsen genomforde Banverkets foretagshalsovard en undersokning av
fjarrtagklareraren. Efter undersokning och samtal med chef och sékerhets-
handlaggare blev fjarrtagklareraren aterinsatt i sakerhetstjanst tva dagar efter
handelsen. Uttrade och aterintrade i sakerhetstjanst har dokumenterats av
Banverket.

Enligt BVF 926 var det respektive chef enligt Banverkets arbetsordning som
hade ansvaret for att egen personal hade ratt behorighet.

Enligt BVF 241.100 skall den eller de som har varit inblandade i en olycka eller
allvarligt tillbud erbjudas att frivilligt genomga provtagning for analys av
alkohol i blod eller narkotikatestning for att fria sig fran alkohol- eller
narkotikapaverkan.

Det har under utredningens gang inte framkommit nagot som tyder pa att
fjarrtagklarerarens fysiska eller psykiska forhallanden har paverkat handelse-
forloppet. I intervjun med fjarrtagklareraren framkom att arbetssituationen
upplevdes som stressig.

SHK har undersokt vilka regler som fanns hos Banverket for att uppfylla
kraven i BV-FS 2000:4. Understkningarna har skett genom att SHK har efter-
fragat material fran Banverket, Banverket har svarat pa SHK:s preciserade
fragor kring krav och dokumentation samt genom intervju med lakare hos
Banverkets anlitade foretagshalsovard.
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Utformning av arbetsplats och utrustning

For en fjarrtagklarerare kan det vara en mycket stor variation i arbetet under
ett arbetspass. Det kan under vissa perioder vara mycket intensivt medan det
under andra perioder kan vara mycket lugnt, arbetet bestar da mestadels av
enbart dvervakningsarbete som inte kraver nagon aktiv handling av fjarrtag-
klareraren. Det kan ocksa ibland vara en hog ljudniva pa driftledningscentra-
len t.ex. vid en trafikstérning da manga pratar samtidigt, bade med varandra
pa driftledningscentralen och i telefonen. Vid fjarrtagklarerarens arbetsplats
finns ett flertal bildsk&drmar, tangentbord och mdss som anvands for olika
system och olika syften. For att géra mandvrar i EBICOS-systemet kan anting-
en tangentbord eller mus anvandas. Utrymmet pa skrivbordets centrala del
upptas till storsta delen av en telefon, tva tangentbord, tvd mdss och tva
grafiska upplagg (se fig 7). Utdver detta finns bl. a. ett stall for stamplar vid
arbetsplatsen.

Arbetsplatsen har vid tva tillfallen besokts av SHK for att studera de arbets-
uppgifter som en fjarrtagklarerare utfor. SHK har inte genomfort nagon
ergonomisk undersokning av fjarrtagklarerarens arbetsplats. SHK:s intryck av
arbetsplatsen var att miljon kunde uppfattas som rérig och inte ergonomiskt
anpassad for att hantera den utrustning som fanns. Detta gallde framfor allt
det grafiska upplagget. Detta lades ibland i knéat, dver tangentbordet eller
flyttades tangentbordet sa att det grafiska upplagget kunde ligga pa skrivbordet
framfor eller bakom tangentbordet. Aven da detta gjordes fick fjarrtagklarera-
ren stracka sig for att antingen anvanda tangentbordet eller fora noteringar pa
det grafiska upplagget. Det forekommer att fjarrtagklareraren ibland slar
kommandon pa fel tangentbord eller anvander fel mus.

For att kunna hamta den information som behdvs for fjarrtagklarerarens
arbete finns ett flertal olika informationskéllor som kan vara digitala eller i
pappersform. Nedan foljer en kort sammanfattning av en del av de informa-
tionskallor som fjarrtagklareraren har tillgang till och som kan anvandas:

e EBICOS: Mandversystem pa trafikledningscentralen som samlar in-
formation fran de lokala stéllverken och presenterar informationen pa
fjarrtagklarerarens bildskarmar. Tagen presenteras med tagnummer pa
bildskdarmarna. Enligt Banverket har tdgnummerfunktionen i systemet
ingen sakerhetsfunktion.

e TFOR: Ett datasystem dar tagens tider registreras, antingen automa-
tiskt eller manuellt. Automatisk registrering sker med hjalp av tdgnum-
ren i EBICOS-systemet. Lokaltagklarerarna registrerar ofta uppgifterna
sjalva.

e BASUN: Ett datasystem som hamtar uppgifter angaende tagens tider
fran TFOR. Information om stérningar i trafiken laggs in dar. Kan aven
innehalla uppgifter om spar pa en station dar resandeutbyte sker.

o ASTA: Ett datoriserat telefonisystem dar telefonnummer m.m. finns
inlagda exempelvis Banverkets telefonkatalog, telefonnummer till tag,
andra tagklarerare m.m. Ar kopplat till telefonen vid arbetsplatsen och
anvands for att direkt ringa ut till t.ex. tag eller andra tagklarerare.

e OPERA: Ett datasystem dar tagen presenteras grafiskt pa en karta med
eventuella avvikelser fran tidtabellen. Kan dven anvandas for informa-
tion om tagen, t.ex. langd, telefonnummer, vagnslistor, om taget med-
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for farligt gods, m.m.

e Grafiskt upplagg: Ett pappersdokument som innehaller uppgift om
tidtabeller for tdgen samt vilka stationer som tagen ska trafikera, even-
tuella uppehall m.m. Det grafiska upplagget ar fjarrtagklarerarens vik-
tigaste arbetsdokument.

e TTRAF: Skyltsystem dar uppgift om spar pa stationer m.m. fors in.
Uppgifterna éverfors till BASUN.

e Linjebok: Ett pappersdokument som innehaller uppgifter om infra-
strukturen, t.ex. signaler, telefonnummer, sarskilda foreskrifter om tra-
fikplatser, m.m.

e Tambok: Ett pappersdokument dar en strackas “status” framgar, t.ex.
om det finns en tag eller arbete pa strackan. Pa en stracka utan linje-
blockering anvands dven dokumentet for utvaxlande av tdganmalan. P&
strackor med fjarrblockering ersatter anteckningar pa det grafiska upp-
lagget tamboken.

e Tklbok: Ett pappersdokument som anvands for att anteckna "héndel-
ser” for en station, t.ex. anordnade eller installda tag, arbeten, order-
givning, m.m. Anteckningar pa det grafiska upplagget kan ersatta
tkiboken.

e DPC (Detektor PC): Ett datasystem som samlar information fran de
detektorer (varmgang, tjuvbroms) som finns langs banan och presente-
rar informationen for tgklareraren. Systemet larmar om de installda
gransvardena Overskrids. Fjarrtagklareraren ska sedan vidta olika at-
garder beroende pa vilken typ av larm som inkommer.

e OQOutlook: For att sprida information som behdvs for arbetet anvands
Outlook som ett hjalpmedel.

e Internet och Intranet: En del av informationen som behovs for arbetet
finns dven pa Banverkets intranat "Knuten”.

Under utredningens gang har ytterligare ett system, E-TAM (Elektronisk
tdganmalan) inforts pa trafikledningscentralen vilket har medfort ytterligare
en bildskarm och ett tangentbord vid fjarrtagklarerarens arbetsplats. Detta har
inneburit att tamboken har tagits bort.

Enligt Banverket har det inte gjorts nagon dokumenterad riskanalys vid
inférandet av Internet i trafiksékerhetsmiljon.
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Fig 7. Bild fran fjarrtagklarerarens arbetsplats. | mitten syns de grafiska upplaggen med
tangentbordet till EBICOS-systemet under den 6vre grafen. EBICOS-systemet kan aven
mandvreras med hjalp av en mus.

- \ w A T

Fig 8. Bild fran fjarrtagklarerarens arbetsplats. Den vanstra skarmen visar en ETNS-bild
med uppgifter fran TFOR samt ASTA. Den hogra skarmen visar BASUN till vanster och
OPERA till hdger.
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P& de bada bildskarmarna som visas i fig 8 kan fjarrtagklareraren sjalv vélja
vilka dataprogram som ska anvandas sasom t.ex. internet, ASTA och Outlook.
Ovriga bildskarmar anvands fér EBICOS-systemet.

Forutsattningar for raddningsinsatsen
Inte aktuellt.

Tidigare/andra handelser av liknande art

SHK har under 2008 fatt in ytterligare tvd anméalningar om handelser dar ett
tag har fatt ett medgivande fran en tagklarerare att passera en signal som visar
"stopp” samtidigt som en annan rorelse har befunnit sig pa strackan. En av
handelserna, Tillbud till kollision pa strackan Umea — Brannland 2008-06-17,
undersoks av SHK.

Andra undersdkningar av handelsen

Handelsen har undersokts av Banverket (infrastrukturforvaltaren) och Green
Cargo AB (jarnvagsforetaget).
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ANALYS

Metoden som anvéands i denna analys utgar fran handelseanalys (aven kallad
MTO-analys). Denna bestar forst av en kartlaggning av handelseforloppet och
att identifiera eventuella avvikelser. Sedan foljer en orsaksanalys som dels
beskriver avvikelserna och dels beskriver de paverkande férhallanden som kan
ha bidragit till de olika delhandelserna. Analysen avslutas med en barridarana-
lys och en konsekvensanalys.

Kartlaggning av handelseforloppet (handelseanalys)

Handelseforloppet redovisas i tabell 2 med ett urval av delhdndelser som enligt
utredarnas beddmning har haft betydelse for hdndelseforloppet. Handelsefor-
loppet beskrivs fran fjarrtagklarerarens handelseperspektiv och borjar nar
fjarrtagklareraren paborjar arbetspasset och avslutas nar tagen befinner sig pa
samma stracka. Tidpunkter redovisas da det finns uppgifter som bekraftar
detta. Handelseanalysen illustreras grafiskt i bilaga 1.

Tabell 2. Kartldaggning av handelsefdrloppet.

Tid H-nr Delhéndelse
13:35 H1 Fjtkl borjade arbetspasset
18:24 H2 Fjtkl forberedde motet mellan tagen 7343 och

5350 i Hillared
Fjtkl stallde tagvag 22 -32 i Hillared.

18:35 H3 Stoppassagemedgivande till tdg 6520
Véxel 107 i Lekarekulle var ur kontroll vilket innebar att
infartssignal 22 i Lekarekulle inte kunde visa "kor”.

Al Vaxelfel i Lekarekulle
H4 Stoppassagemedgivande till tdg 3939
Al Véxelfel i Lekarekulle
Ca 18:45— H5 Medgivanden till tAg 3946 att backa
19:04 Tég 3946 hade hamnat bakom tag 6520 och maste backa
till Frillesas for att komma forbi tag 6520.
Al Vaxelfel i Lekarekulle
H6 Fjtkl utférde andra trafikledningsuppgifter

Fjtkl utférde samtidigt andra arbetsuppgifter pa andra
stationer och stréackor, t. ex. tdganmalan.

Ca19:23 H7 7343 kontaktade fjtkl
Foraren pa tdg 7343 kontaktade fjtkl och meddelade att
mellansignal 31 i Hillared visade "stopp”.

A2 Stopp i mellansignal 31 for tag 7343

H8 Fjtkl kontrollerade strackan
Fjtkl kontrollerade taglaget pa strackan genom att titta pa
det grafiska upplagget och i BASUN.

A3 Ingen notering om 9450
H9 Fjtkl lamnade medgivande att passera mellansig-
nal 31 och utfartsblocksignal L1
19:30 H10 7343 passerade signal L1

H11 Tva tdg pa samma stracka, tillbud till kollision
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Orsaksanalys

Orsaksanalysen bérjar med att redogdra for varfor de identifierade avvikelser-
na intraffade (avvikelseanalys). Med en avvikelse avses i detta fall att
forhallandet vid tillfallet var annorlunda jamfort med hur situationen
vanligtvis ar, brukar vara eller hur den har planerats. | tabell 2 redovisas
avvikelserna i samband med tillhérande delhédndelse med bokstaven A och en
siffra. Darefter fortsatter analysen med en redogorelse for de paverkande
forhallanden och forutsattningar som fanns.

Avvikelseanalys

Al Signal 22 i Lekarekulle visade "stopp”

Véxel 106 i Lekarekulle var ur kontroll vilket medfoérde att det inte gick att fa
"kor” i signal 22 i Lekarekulle. Denna avvikelse medférde en hdgre arbetsbe-
lastning for fjarrtagklareraren an normalt. Fjarrtagklareraren behovde ge ett
flertal stoppassagemedgivanden for att l0sa trafiksituationen.

A2 Signal 31 och L1 i Hillared visade "stopp”

Strackan Hillared — Limmared var belagd av tdg 9450 och darmed kunde inte
signalerna visa "kor”. Fjarrtagklareraren blev kontaktad av foraren pa tag 7343
eftersom mellansignal 31 visade "stopp”.

A3 Tag 9450 pa strackan

Fjarrtagklareraren hade inte uppmarksammat att tdg 9450 hade avgatt fran
Varnamo 29 minuter fore tidtabellen och avgatt fran Limmared 1 timme och 14
minuter fore tidtabellen. Eftersom fjarrtagklareraren inte hade uppmaéarksam-
mat att tdg 9450 var fore tidtabellen gjordes inte ndgon notering om detta pa
det grafiska uppléagget.

Paverkande forhallanden/forutsattningar

I detta avsnitt behandlas de forhallanden och forutséattningar som haft paverk-
an pa bade handelseférloppet och avvikelserna. Aven har ar utgangspunkten
de delhandelser som de paverkande forhallandena hor till. De forhallanden
som paverkar flera delhéndelser namns bara under den forsta delhandelse som
har paverkats.

Styrning och ledning péa driftledningscentralen i Goteborg

System for uppfoljning

Den individuella uppféljningen skedde genom att en tagklarerarinstruktor satt
med personen som blev uppfoljd del av ett arbetspass och férde noteringar pa
en i forvag faststalld blankett. | systemet for uppfoljning ingar att flja upp hur
personalen fungerar i sakerhetstjanst. | uppfoljningen ingar bl.a. "samtals-
disciplin”, "noteringar pa graf, tkl-bok, Tam-bok”, "Tekniska hjalpmedel,
Trafikledningssystem” och "Attityd till sdkerhetsarbetet”.

Vid den senaste uppféljningen av fjarrtagklareraren fanns inga anmarkningar
noterade pa blanketten som fordes av tagklarerarinstruktoren.

Vid granskning av det aktuella arbetspasset, bl.a. noteringar pa det grafiska
upplagget och avlyssning av samtalen, har SHK funnit brister® som var av
sadan karaktar att de bor ha fangats upp av ett fungerande system for upp-
foljning. SHK anser att det fanns brister i systemet for uppfoljning.

9 Ingen inskrivning vid arbetspassets bérjan, ingen uppmaning till féraren 7343 att lamna
ankomstanmélan i Limmared, ingen sparrning av utfartsblocksignaler m.m.
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Miljon pa trafikledningscentralen

Den operativa miljon pa trafikledningscentralen staller stora krav pa fjarrtag-
klarerarens informationsbearbetning och informationshantering. Det finns
flera olika informationssystem som innehaller samma sorts information.
Informationssystemen ar dock inte sékerhetsklassade vilket betyder att fjarr-
tagklareraren inte far forlita sig pa informationen for beslut av betydelse for
trafiksakerheten. Dock kan informationen i kombination med andra kallor,
t.ex. det grafiska upplagget, vara ett stod i fjarrtagklarerarens arbete. Ett
exempel pd detta kan vara att fjarrtagklareraren ser ett tagnummer i EBICOS-
systemet, tittar i TFOR (eller BASUN) hur taget ligger till i forhallande till sin
tidtabell och darefter kontrollerar taget pa det grafiska upplagget. Om
informationen stammer 6verens kan fjarrtagklareraren géra antagandet att det
ar ratt tag pa réatt plats.

Det ar nar informationen kan verka korrekt fast den inte ar det som det kan
vara enkelt att &nda forlita sig till de stodsystem som vanligtvis brukar fungera
for att kunna utfora arbetsuppgifterna pa ett enkelt och korrekt satt. Vad SHK
erfar har inga dokumenterade riskanalyser genomforts for hur inférandet av
nya stodsystem paverkar den totala miljon pa trafikledningscentralen eller
vilka system som verkligen behovs for att fjarrtagklareraren ska kunna fatta
ratt beslut.

Delhandelse H1

Fjarrtagklareraren borjade arbetspasset efter tva veckors ledighet
Fjarrtagklareraren hade haft tva veckors ledighet och borjade med att arbeta
eftermiddagspasset. Efter en langre tids franvaro kan det vara vikigt att fa tid
till att uppdatera sig om vad som har hant, vad som ska handa under
arbetspasset och att fa igang den normala arbetstakten. Det kan finnas relevant
information som behdvs under arbetspasset i exempelvis e-post.

Det kan dven finnas ett socialt behov av "smaprat” med kollegor om vad som
har hant under franvaroperioden. Om mojlighet till detta inte finns kan
uppmarksamhets- och koncentrationsformagan i arbetet riskera att paverkas.

Fjarrtagklareraren upplevde arbetspasset som stressigt

Fjarrtagklareraren uppgav i intervjun att det var mycket arbeten ute, problem i
Lindome, att det hade varit transmissionsfel pd Goteborg och att tagklareraren
for Goteborg inte tog emot nagra tag p.g.a. en ursparning. Sammantaget kan
sdgas att fjarrtagklareraren var mycket upptagen med att 16sa problemet i
Lekarekulle och att hon inte hade tid dver for att kunna évervaka de dvriga
strackor déar det inte fanns nagot som pakallade hennes omedelbara uppmark-
sambhet.

Delh&ndelse H2

Planering

For att sakerstéalla motet i Hillared mellan tagen 5350 och 7343 stallde
fjarrtagklareraren fran signal 22 till signal 34 i Hillared. Detta tydde pa att
fjarrtagklareraren hade viss framforhallning och planering i sitt arbete.

Delhandelse H3, H4, H5 och H6

Problemlésning

Vaxelfelet medforde att signal 22 i Lekarekulle inte kunde visa "kor”.
Fjarrtagklareraren var darmed tvungen att lamna medgivande till tag 6520 att
passera signalen i “stopp” for att taget skulle kunna ta sig fram.
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Fjarrtagklareraren upplevde att fokus under de senaste 4-5 aren hade lagts pa
att tagen skulle fram till varje pris. Fjarrtagklarerarens uppfattning var att hon
forsokte fa allt att fungera trots att systemen enligt henne inte var optimala.

Vid driftledningscentralerna bedrivs mycket arbete med punktlighet och det
stalls stora krav pa att fjarrtagklarerarna ska rapportera nar tagen blir
forsenade inom 6vervakningsomradet. Punktligheten féljs upp dagligen och
aterrapporteras till personalen. Flera personer som har intervjuats av SHK har
uppgivit att det har varit stort fokus pa att tagen ska folja sin tidtabell och att
sakerheten inte nedprioriteras men den verkar komma i andra hand.

Manga stoppassagemedgivanden

Tag 3946 hade hamnat bakom tag 6520 som hade problem att komma genom
Lekarekulle. Fjarrtagklareraren maste lamna totalt fyra medgivanden till tag
3946 att passera signaler i "stopp” for att taget skulle kunna backa till Frillesas.
Dessutom maste foraren ha ett tillstand av fjarrtagklareraren att backa pa
linjen. Fjarrtagklareraren maste dven lamna stoppassagemedgivanden till
tagen 6520 och 3939.

Fjarrtagklareraren fick under en tidsperiod pa ca 25 minuter lamna fyra
stoppassagemedgivanden pa ett begransat omrade som fjarrtagklareraren hade
ansvar over. Att utféra upprepade arbetsmoment under en kort tidsperiod kan
leda till att arbetsmomentet blir automatiserat. Detta &r en strategi hos
manniskan for att frigéra mental kapacitet for andra uppgifter. Att behova
utfora upprepade arbetsmoment som ur sdkerhetssynpunkt ar kritiska nar det
inte finns nagot "kvittensforfarande” kan innebara att allvarlighetsgraden for
arbetsmomentet sjunker och att beslut fattas genom "tumregler”.

Vid utférande av omfattande kontroller eller vid procedurer i manga steg okar
sannolikheten for misstag i samband med en storning vilket kan leda till att
inte alla kontroller utférs eller att proceduren inte gors i ratt ordning.

Det finns inga stodsystem eller regler som hjalper fjarrtagklareraren att
dokumentera de kontroller som ska utforas innan ett stoppassagemedgivande
lamnas.

Delhandelse H2, H3, H4, H5, H6 och H7

Andra strackor och stationer att trafikleda

Fjarrtagklareraren behtévde daven ha uppmarksamhet éver andra strackor som
inte var sammanhangande med den stracka som hon hade koncentrationen pa.
Fjarrtagklareraren 6vervakade strackan fran Varnamo — Boras — Molndals
dvre och strackan Mélndals nedre — Varberg. Stationen Boras var bemannad
med en lokaltagklarerare. Fjarrtagklareraren utvaxlade dven taganmalan fran
Varberg i riktning mot Boras. Mycket av trafiken skottes via automatdrift och
kravde inga aktiva atgarder av fjarrtagklareraren. Detta innebar att fjarrtagkla-
reraren fick en mer passivt dvervakande roll.

Uppmarksamheten maste delas mellan de olika strackorna som inte ar
sammanhangande och skiljer sig och det kan vara svart att ha koncentration pa
varje enskilt tdg och varje enskild station vid varje givet tillfalle.

Uppmarksamheten dras i forsta hand till den plats dar det hander nagot och
dar fjarrtagklareraren maste utfora kommandon eller atgéarder. For de strackor
eller stationer dar trafiken flyter normailt, t. ex. med hjalp av automatik,
behover inte fjarrtagklareraren vara lika uppmaéarksam och aktiv. Nar
automatiken inte fungerar som det ar tankt eller nar fjarrtagklareraren ska
utfora en atgard flyttas uppmarksamheten till den plats dar atgarden behover
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utforas eller uppmarksammas. | detta fall var det telefonsamtalet fran foraren
pa tag 7343 som fick fjarrtagklareraren att uppmarksamma att signalen i
Hillared visade "stopp”.

Delhandelse H7

Fjarrtagklareraren uppmarksammade inte att tdg 9450 var fore tidtabellen
Tag 9450 avgick fran Varnamo 29 minuter fore den tidtabellsenliga avgangsti-
den. Eftersom automatdriften var ilagd pa stationerna pa strackan mellan
Varnamo och Hillared behovde fjarrtagklareraren inte géra nagra atgarder pa
strackan utan taget “skotte sig sjalvt” med hjalp av stationernas automatdrift.
Tag 9450 skulle ha uppehallits i Hestra for att dar mota tag 7343 samt forbigas
av tdg 7348. Eftersom fjarrtagklareraren hade uppmarksamheten framst riktad
mot Lekarekulle och Frillesas forberedde inte fjarrtagklareraren motet och
forbigangen i Hestra och darmed kunde tag 9450 fortsatta.

Tag som ankommer till eller avgar fran fjarrblockeringsstrackan ska bockas av
med en bock vid taglinjen pa det grafiska upplégget. Anledningen till att detta
ska dokumenteras ar att fjarrtagklareraren alltid ska ha kontroll Gver vilka tag
som befinner sig pa fjarrtagklarerarens évervakningsomrade. Nagra sadana
noteringar hade inte forts av fjarrtagklareraren.

Ingen tdgnummerpresentation av tag 9450

Tag 9450 hade inget tagnummer nar taget lamnade Varnamo och fjarrtagkla-
reraren hade darmed ingen information pa sina bildskarmar om taget mer &n
att sparledningarna blev belagda pa den plats dar taget befann sig. Nagon
uppdatering i informationssystemen (t.ex. TFOR och BASUN) skedde inte
heller p.g.a. att tget inte presenterades med tagnummer pa fjarrtagklarera-
rens bildskarmar.

Enligt Banverket har tignummerpresentationen ingen sakerhetsfunktion utan
ar enbart information. Detta tas ocksa upp under den periodiska repetitionsut-
bildningen.

Delhandelse H8

Tillampning av regler kan vara otydliga, §70

Enligt reglerna skulle fjarrtagklareraren kontrollera bl.a. var nésta tag i
motsatt riktning befann sig innan medgivandet lamnades. Eftersom fjarrtag-
klareraren inte hade uppmarksammat den tidiga avgangen fran Varnamo for
tdg 9450 hade fjarrtagklareraren darmed inte noterat att tag 9450 avvek fran
tidtabellen och befann sig i fel taglage pa strackan Hestra — Hillared. Enligt det
grafiska upplagget skulle nasta tag pa strackan Hillared — Limmared varit tag
7348 men eftersom tag 9450 avgick fran Limmared mer an en timme fore
tidtabellen befann sig tdg 9450 pa strackan utan att fjarrtagklareraren
uppmarksammade detta. Aven om fjarrtagklareraren hade kontaktaktat
lokaltagklareraren i Varnamo for att kontrollera var tadg 7348 befann sig hade
fjarrtagklareraren &nda inte uppmarksammat att 9450 var pa strackan
Hillared — Limmared.

Notering pa grafiskt upplagg

Eftersom det inte fanns nagon notering om att tag 9450 var fore tidtabellen
uppmarksammade inte fjarrtagklareraren att det fanns ett tag pa strackan
Hillared — Limmared.

Feltolkning av belagd sparledning

Forst nar foraren pa tdg 7343 kontaktade fjarrtagklareraren om att signal 31 i
Hillared visade "stopp” drogs fjarrtagklarerarens uppmarksamhet till Hillared.
Nar fjarrtagklareraren tittade pa bildskarmen upptackte hon att det fanns en
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belagd sparledning (belaggning) pa linjen mellan Hillared och Limmared. Det
fanns inget nummer vid belaggningen vilket medforde att fjarrtagklareraren
tolkade detta som att sparledningen var felaktigt belagd (dvs. inte belagd av ett
tag). Enligt fjarrtagklareraren var det tidigare under arbetspasset flera
sparledningar pa andra strackor som hade indikerat att de varit belagda trots
att det inte funnits nagot tag eller annat som fjarrtagklareraren kande till.

Beslut fattas fran otillrackligt underlag

For att kunna fatta beslut om att lamna ett stoppassagemedgivande till tag
7343 behovde fjarrtagklareraren forvissa sig om taglaget. Istallet for att
kontakta tagklareraren i Varnamo och kontrollera taglaget tittade fjarrtagkla-
reraren i BASUN. Eftersom tag 9450 framfordes utan tdgnummer och tag 7348
inte hade kommit in pa hennes dvervakningsomrade bekraftade dessa
informationskallor fjarrtagklarerarens tanke om att det var ytterligare en
beldggning.

Fjarrtagklareraren uppgav under intervjun att lokaltagklareraren i Varnamo
"alltid” brukade ringa och meddela nar ett tag avgick tidigare fran Varnamo.
Eftersom lokaltagklareraren i Varnamo inte hade ringt paverkade detta med
stor sannolikhet fjarrtagklarerarens bedomning av att det inte kunde finnas
nagot tag pa strackan.

Delh&ndelse H9

Fjtkl uppfattade inget hinder

Nar fjarrtagklareraren hade gjort de kontroller som fjarrtagklareraren tyckte
var nodvandiga ansag fjarrtagklareraren att det inte fanns nagot hinder pa
strackan. Fjarrtagklareraren hittade en for fjarrtagklareraren normal forklar-
ing till sitt antagande om att det var en felaktigt belagd sparledning pa strackan
Hillared — Limared och att mellansignal 31 och utfartsblocksignal L1 darmed
inte kunde visa "kor”.

Brist i kontroll

De kontroller som utférdes var otillrackliga. Informationssystemen var inte
avsedda att anvandas for att kunna finna sakerhetskritisk information utan
skulle endast anvéndas i informationssyfte. Att enbart ha administrativa regler
som utfors av en person som en barriar medfor att barridaren ar svag om det
inte finns nagon annan kontrollfunktion i systemet.

Det finns inget system eller rutiner som hjalper fjarrtagklareraren att
kontinuerligt 6vervaka och ha kontroll éver évervakningsomradet.

Praxis/rutiner for tag som avgar fran Varnamo.

Enligt fjarrtagklareraren ringde alltid tagklareraren i Varnamo om tagen
avgick fore tiden eller i ett annat lage an det planerade. Eftersom tagklareraren
i Varnamo inte hade ringt antog fjarrtagklareraren att tdg 9450 inte hade
avgatt fran Varnamo.

Genvag

Fjarrtagklareraren fick sitt antagande bekréaftat att det inte fanns nagot tag pa
strackan pa grund av att det inte fanns nagot tdgnummer vid den belagda
sparledningen samt att tagklareraren i Varnamo inte hade ringt sa utforde
fjarrtagklareraren inte de kontroller som var foreskrivna. Det fanns inga
uppgifter i BASUN om tag 9450.

Faktorer som kan bidra till att fjarrtagklareraren tog en genvag i samband med
stoppassagemedgivandet kan vara stressen som fjarrtagklareraren upplevde
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samt att fjarrtagklareraren tidigare under arbetspasset hade lamnat ett flertal
medgivanden.

Barriaranalys

Bl Utfartsblocksignalens funktion

Eftersom strackan mellan Hillared och Limmared var belagd kunde inte
utfartsblocksignalen visa "kor”. | detta fall fungerade den tekniska barridren
men eftersom fjarrtagklareraren lamnade ett muntligt medgivande att passera
utfartsblocksignalen kunde handelseforloppet fortskrida. I och med det
muntliga medgivandet sattes den tekniska barriaren ur funktion.

B2 Fjarrtagklarerarens kontroller

For att bevilja ett tag att passera en utfartsblocksignal som visar "stopp” ska
fjarrtagklareraren ensam gora ett antal kontroller for att sédkerstalla att
stationsstrackan ar fri. Bl.a. ska fjarrtagklareraren kontrollera att inga arbeten
eller rorelser finns pa strackan.

I detta sammanhang ar fjarrtagklareraren en svag barriar eftersom risken for
att fatta felaktiga beslut 6kar nar manniskor utsatts for stress och andra
omstandigheter, t.ex. mycket information.

B3 Checklista for stoppassagemedgivande

En checklista med fjarrtagklarerarens kontroller och atgarder skulle kunna
vara en tankbar barriar. Syftet med checklistan bor da vara att hjalpa
fjarrtagklareraren att folja de regler och procedurer som finns for att lamna ett
stoppassagemedgivande samt att mojliggora en aterkoppling av konsekvensen
for beslutet att lamna ett medgivande.

Konsekvensanalys

Vid handelsen uppstod inga skador, mycket beroende pa att foraren pa tag
9450 i god tid hade inlett sin inbromsning eftersom den fiktiva forsignalen till
infartssignalen i Hillared visade "vanta stopp”. Om foraren pa tag 9450 hade
vantat med att bromsa till detta var absolut nédvandigt hade en kollision med
ett flertal skadade personer med stor sannolikhet intraffat.

Analys av raddningsinsatsen
Inte aktuellt.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Tag 7343 tillats att passera utfartssignal L1 i Hillared mot Limmared nar
tag 9450 fanns pa strackan mellan Hillared och Limmared.

b) Fjarrtagklareraren hade erforderlig behorighet.

c) Sparanlaggningen uppfyllde gallande foreskrifter.

d) Banverket uppfyllde inte samtliga krav enligt BV-FS 2000:4.

e) Banverkets foretagshélsovard hade inte kinnedom om Banverkets regler.

f) Ingen av forarna anvande larmtelefonnumret for att larma om handelsen.

Orsaker till olyckant/tillbudet

Den direkta orsaken till tillbudet var att tillrackliga kontroller inte gjordes for
att sékerstalla att strackan mellan Hillared och Limmared var fri fran tdg innan
tag 7343 tillats aka ut pa strackan.
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En bakomliggande orsak var att fjarrtagklareraren upplevde situationen pa
trafikledningscentralen som stressig och anvéande de tekniska system som
finns pa trafikledningscentralen for kontroller och beslut av betydelse for
trafiksédkerheten &ven fast de inte var avsedda for det.

Ytterligare bakomliggande orsaker var att systemet for uppféljning inte
fangade upp brister och svagheter i tillracklig omfattning. Det har inte skett
nagra dokumenterade riskanalyser ur trafiksakerhetssynpunkt éver vilka
konsekvenser inférandet av nya tekniska system eller hjalpmedel far pa
trafikledningscentralen.

Ovriga iakttagelser

SHK har granskat Banverkets regler kring tillampningen av BV-FS 2000:4,
Jarnvagsinspektionens foreskrifter om lakarundersokning och halsotillstand
for personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksdkerheten. Gransk-
ningen har skett genom att SHK har tagit del av de regler som Banverket har
redovisat som géller tillampningen av BV-FS 2000:4 och av Banverkets
leveransavtal avseende foretagshalsovard.

Av BV-FS 2000:4 framgar bland annat att de undersokningar och bedémning-
ar som foreskrivs i foreskriften skall utféras av en legitimerad lakare som har
god kdnnedom om forutsattningarna for de aktuella arbetsuppgifterna.

Enligt det leveransavtal mellan Banverket och foretagshalsovarden som SHK
har tagit del av stallde Banverket inga krav pa att den lakare som genomférde
understkningarna hade god kdnnedom om verksamheten. Lakaren som gjorde
bedémningen av fjarrtagklareraren hade inte besokt driftledningscentralen
men ansag att han hade fatt kannedom om arbetsuppgifterna genom samtal
vid undersokningstillfallena.

Under punkt 2.6.2 redovisas vilka krav pa skriftliga bestammelser Banverket
skulle ha for tillampningen av BV-FS 2000:4. Vad SHK erfar hade Banverket
inga skriftliga bestdmmelser for hur dokumentationen av halsoundersékning-
arna arkiveras. Regler for alkohol och drogpolicy fanns i BVF 241.100 vilken
hanvisade till gamla, inte gallande regler. Vidare hade Banverket inte skriftliga
bestammelser for vem som anlitades for undersokningarna, den dokumenta-
tion som forelag var ett leveransavtal med foretagshalsovarden.

I BVF 926 fanns regler for att det vid varje undersdkningstillfélle skulle tas
urinprov fér analys av narkotika samt i BVF 241.100 fanns regler om att den
som hade tagits ur sékerhetstjanst skulle erbjudas mdjlighet att frivilligt
genomga provtagning for analys av alkohol i blod eller narkotikatestning for
att fria sig om misstankar om paverkan. Vid undersokningstillfallet togs inget
urinprov och fjarrtagklareraren erbjods inte att genomga den frivilliga prov-
tagningen. Lakaren pa foretagshalsovarden kande inte till Banverkets egna
regler kring provtagning. Nagon foreteckning 6ver vilka dokument fran Ban-
verket som skulle tillampas i samband med lakarunderstkningarna fanns inte i
leveransavtalet.

Enligt Transportstyrelsen har Banverket i samband med sin tillstandsprévning
som infrastrukturforvaltare forandrat och tydliggjort regler och rutiner for
hélsokontroller.
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VIDTAGNA ATGARDER

Genomforda atgarder

I samband med att de nya trafiksdkerhetsforeskrifterna, JTF (Jarnvagsstyrel-
sens trafikforeskrifter), inférdes 31 maj 2009 har reglerna for passage av signal
som inte visar "kor” delvis andrats. Dels forandrades tagklarerarens kontroller
och dels inférdes en blankett for kommunikationen mellan tagklarerare och
forare i samband med ett medgivande att passera en signal som visar “stopp”.

Beslutade men ej genomférda atgarder

Vad SHK erfar har Banverket inte fattat ndgot dokumenterat beslut om
atgarder i samband med handelsen.

REKOMMENDATIONER

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att:

Banverket ser éver hur stort 6vervakningsomrade en fjarrtagklarerare
bor ha for att ur trafiksakerhetssynpunkt kunna ha kontroll éver omra-
det aven vid storningar (RJ 2009:05 R1),

Banverket ser 6ver vilka system som en tagklarerare har tillgangliga
och som paverkar tagklarerarens mojlighet att fatta beslut av betydelse
for trafiksdkerheten (RJ 2009:05 R2),

Banverket skapar atgarder for att stimulera uppmarksamhetsformagan
vid dvervakningsarbete (RJ 2009:05 R3),

Banverket skapar ett system fér uppfoljning dar brister och svagheter
hos tagklarerare battre kan uppmarksammas, t.ex. genom att kunna
simulera och trana olika scenarion (RJ 2009:05 R4),

uppdatera BV-FS 2000:4 sa att bade den fysiska och psykiska forma-
gan beddms innan aterintrade i sakerhetstjanst sker (RJ 2009:05 R5),

verksamhetsutdvarna ser dver och forbéattrar tillampningar och be-
stammelser for att uppfylla kraven i BV-FS 2000:4 samt att egna regler
och rutiner féljs (RJ 2009:05 R6),

se dver regler for passage av signal som inte visar "kor” i syfte att inféra
sakrare barriarer (RJ 2009:05 R7).
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Utdrag ur BVF 900 § 70

§ 70. Huvudsignal visar ej "kor”

Nar i mom 1-4 anges "tag’ och dess forare, galler bestimmelserna i tillampbara delar dven for vut/A-fordonsfard
och dess tsm och forare/ smafordonsforare. Om tsm anmaler (mom 1) och tar emot medgivande

(mom 2), ska detta vidarebefordras till foraren/smafordonsforaren och repeteras av denne, innan fordonsséttet far
passera signalen.

Bestammelserna i denna paragraf géller inte i foljande fall:
1) Pa bevakad station: for tag, vut eller A-fordonsfard vid infartssignal och mellansignal,
nar "framat” ges efter stillahallen stoppsignal fran signalvakt, enl § 52:2.
2) Vid mellanblocksignal, nar forare pa tag eller vut har fatt order (S14) om att
linjeblockeringen &r ur bruk, eller nar smafordonsforare vid A-fordonsfard har fatt
muntligt besked om detta. (Se § 71:2.)
3) For A-fordonsfard, vid huvudljussignal pa bevakad station i vissa fall. (Se § 32:12.)
4) For vaxling. (Se § 37:8b.)
5) For smafordonsvaxling. (Se § 37A:8b.)

1. Anmailan

Sedan tag har stannat framfor huvudsignal som inte visar "kor”, skall foraren anmala detta till
tkl enl foljande:
a) Infartssignal, mellansignal, utfartssignal, utfartsblocksignal:
1) pa bevakad station: Anmalan till tkl for stationen.
For lokalbevakad station galler dven: Kan féraren inte na tkl for stationen, skall
han forsoka géra anmalan till tkl for foregaende eller nasta bevakade station.

2) pa obevakad station pa stracka med linjeblockering, i eller ur bruk:
Anmalan till tkl for n&sta bevakade station.
3) pa obevakad station pa stracka som saknar linjeblockering: Foraren skall

forsoka gora anmalan till tkl for nagon av stationsstrackans gransstationer. (Kan
inte sddan anmélan goras utan svarigheter, skall foraren forsoka fa kontakt med
tkl expedition pa stationen for att géra anmélan.)

Har tdg med uppehall stannat vid sin stopplats pa avstand fran narmaste huvudsignal och ser
foraren att denna inte visar "kor”, skall féraren anmala detta till tkl enl ovan. (Undantag, se
séok.)

b) Mellanblocksignal:

1) pa fjbstracka: Anmalan till fjtk.
2) pa stracka med linjeblockering utan fjb: Anmaélan till tkl for nasta bevakade
station.

c¢) Linjeplatssignal: Ingen anmélan krévs.

Tillmom 1
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Som huvudregel galler att foraren skall anmala sig genast nar taget star vid signalen. Féraren
kan dock efter egen bedémning dréja med sin anmalan

— om taget star pa station och avgangstiden inte ar inne,

— om foraren tror sig veta varfor taget inte kan foras vidare.

Om avgangstiden &r inne, eller taget star pa linjen skall féraren dock anmala sig senast efter 5
min.

Exempel pd anmalan: "Tag 3644 star vid infartssignal Beberga 3/2”. "Tag 3644 star vid
mellanblocksignal Beberga U4.”

Till avd a, punkt 3, parentesen. Kontakt skall sdkas med tkl expedition av det skélet att
bevakningen kan ha tagits upp utan att tget har fatt order i forvag.

Till avd a, sista stycket. Anmélan gors inte om tkl skall ge signal "kortillstand” till taget. Pa
station, dar tkl inte skall ge signal "kortillstand”, skall anmélan i princip goras fran stopplatsen.
P& bevakad station far framdragning mot huvudsignalen ske bara pa de villkor som anges i §
63:3.2.2.

Kan foraren frén sin plats inte se signalens beteckning, skall han sd noga som mdjligt ange

vilket spar taget star pa ("spar 2", "huvudtagsparet pa nedsparssidan”, "sidotagsparet langst till
vanster” etc).

Till avd c. Foraren skall dock vid [ampligt tillfalle rapportera till lattast antraffbara tkl att signalen
inte visade "kor”.

2. Medgivande

a) De

n tkl som skall ha anmalan (enl mom 1) far muntligt medge att signalen passeras, om

han dels inte kanner till ndgot som hindrar det, dels har iakttagit villkoren enl mom 5.
Tkibitrade far lamna medgivandet bara efter tillstand av tkl i varje enskilt fall.

b) Medgivande far lamnas endast till tdg som star stilla vid signalen och endast for en signal i

taget.
Anm 1
taget fi

. Om medgivande ldmnas utan att foraren sjalv har Iamnat anméalan, maste tkl forst forvissa sig om var
nns och att det star stilla.

Undantag:

1)

2)

3)

Nar tag star stilla for trafikutbyte pa station pa avstand fran en huvudsignal, far
medgivande lamnas for den narmaste huvudsignalen, pa samma satt som om taget
skulle ha sttt dar.

For utfartsblocksignal far medgivande lamnas samtidigt med medgivande for den
narmast féregaende mellansignalen (infartssignalen, om mellansignal saknas).

For ytterplacerad utfartssignal far medgivande lamnas samtidigt med medgivande for
den narmast foregaende mellansignalen.

4) 4) For alla huvudsignaler pa obevakad station pa stracka som saknar linjeblockering

far medgivande lamnas samtidigt.

5) 5) Pa fjbstracka far medgivande till vut (dock inte vut for transport) och A-fordonsfard

som star vid en mellanblocksignal lamnas for alla mellanblocksignaler pa
stationsstrackan.

¢) Medgivandet skall innehalla:

1) tag
Anm 2.

nummer och signalbeteckning,
Signalbeteckning behdver inte namnas for infartssignal, mellansignal eller utfartssignal pa obevakad station.
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2) for infartssignal, mellansignal och innerplacerad utfartssignal: nagon av uppgifterna
“vaxlarna ligger ratt” eller "kontrollera véxlarna”,

Anm 3. Medgivande som innehéller ”kontrollera vaxlarna” kan kompletteras med uppgift om i vilket lage
motvaxlar skall ligga, enl féljande formulering: forsta motvaxel i vansterléage, andra motvaxel i hdgerlage™.

3) for utfartssignal eller utfartsblocksignal pa bevakad station: ett tillstand att lamna
stationen, formulerat

—tag ... far lamna ...(stationen)”, och

— i riktning mot ...(nasta station)...”” (krdvs bara vid grenstation), och

—pa ...(uppsparet resp nedsparet)..” (i forekommande fall).

Anm 4. For vut och A-fordonsfard (dock ej vut eller A-fordonsfard for transport) ersatts detta tillstand av
starttillstandet.

d) ...

e) Medgivandet skall repeteras av féraren och repetitionen skall bekréftas av tkl.
Innan taget passerar signalen, skall foraren kontrollera att signalen har den uppgivna
beteckningen.

Till mom 2

Bestdmmelser om passage av "stopp” i dvargsignaler och stopplyktor finns i § 10.
Exempel pa& medgivande for infartssignal:

"Tag 3644 far passera infartssignal Beberga 3/2. Kontrollera véaxlarna. Forsta motvaxel i
hdgerlage. Nystrom”.

Exempel p& samtidigt medgivande for mellansignal och utfartsblocksignal:
"Tag 3644 i Beberga far passera mellansignal 2/6 och utfartsblocksignal U2 och lamna Beberga
i riktning mot Cekrok pa uppsparet. Vaxlarna ligger ratt. Nystrom”

Exempel pa medgivande for mellanblocksignal:
"Tag 3644 far passera mellanblocksignal Beberga U4. Lundgren.”

Exempel p& medgivande som galler A-fordonsfard:
"A-fordon Hultén far passera infartssignal Cekrok 37v. Vaxlarna ligger ratt. Mattsson.”

3. Passage utan anmalan och medgivande

Har anmalan enl mom 1 inte kunnat goras (telefon/radio saknas eller foraren far inte svar),
eller krévs ingen anmélan, géller foljande:

a) Infartssignal, mellansignal eller utfartssignal pa obevakad station pa stracka som
saknar linjeblockering: Taget far passera signalen utan medgivande. Innan taget lamnar
stationen maste dock foraren kontrollera pa plats att tkl expedition ar obemannad.

b) Linjeplatssignal: Sedan taget har stannat, far signalen passeras utan medgivande.

¢) Ovriga huvudsignaler, dvs

1) infartssignal, mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal pa bevakad station,

2) infartssignal, mellansignal eller utfartsblocksignal pa obevakad station pa stracka med
linjeblockering, i eller ur bruk, och

3) mellanblocksignal:
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Signalen far inte passeras utan medgivande.

4. Atgirder efter passage

Nar tag har passerat sddan huvudsignal pa station eller mellanblocksignal som inte visar
”kor”, géller foljande:

a) Infartssignal, mellansignal, innerplacerad utfartssignal
1) Beskedet vaxlarna ligger ratt” har lamnats av tkl vid medgivandet:
Taget skall framforas med siktfart.

2) Beskedet ”kontrollera vaxlarna” har lamnats av tkl vid medgivandet,

eller huvudsignal pa obevakad station pa stracka utan linjeblockering har passerats utan
medgivande:

» Taget skall framféras med krypfart. Pa sparavsnitt dar foraren med sakerhet kan konstatera
att det inte finns nagra véxlar eller sparsparrar galler dock véaxlingsfart.

* Foraren skall kontrollera att véxlar ligger ratt, genom att

— vid motvaxel: kontrollera att den anliggande tungan sluter val mot sin stodral och att
franliggande tungan ligger pa tillrackligt avstand fran sin stodral,

— vid medvaxel: kontrollera att tungorna inte ligger fel.

« Kontroll av vaxeltungor skall géras pa plats pa marken, om sikten &r otillracklig (texp g a
forarhyttens placering, morker, dimma, kraftigt regn, snofall eller att sno tacker véxeln).
Annars far kontrollen géras fran forarhytten, varvid

— vid motvéaxel: taget skall stoppas omedelbart fore véxeln, medan

— vid medvéxel: kontrollen far géras under gang.

3) Reglerna i punkt 1) och 2) om hastighet och kontroll av véxlar och hinderfrihet galler tills
nasta huvudsignal uppnas eller taget stannar pa bevakad station vid ordinarie stopplats, dock
langst till stationsgransen mot linjen.

For utfartssignal med linjeplatsfunktion, géller dven avd d.
Tillmom 4 avd a
Till punkt 2, besked "kontrollera vaxlarna”. Finns dvargsignal, galler dock pa
dvargsignalstrackan — trots att tkl har lamnat beskedet "kontrollera véaxlarna”:
— att ingen kontroll behtvs av véxeltungor, ifall dvargsignal visar signalbild "lodratt” eller "snett
vanster”
— att foraren far framfora taget i siktfart, ifall dvargsignal visar signalbild "lodrétt”.
Kontroll av tungor i medvéxel géller inte vaxel som ar uppkorbar, enl uppgift i linjeboken. Obs att
det i 6vriga fall ar forbjudet att kéra upp medvéaxel.

b) Ytterplacerad utfartssignal (som inte har linjeplatsfunktion)
Inga sérskilda kontroller behdver goras av foraren.

¢) Utfartsblocksignal, mellanblocksignal. Pa efterféljande blockstracka skall taget framforas
med siktfart.
Undantag: nar foraren har fatt order (S14) om att linjeblockeringen &r ur bruk.

For blocksignal med linjeplatsfunktion galler aven avd d.
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d) Utfartssignal eller blocksignal med linjeplatsfunktion, linjeplatssignal.

Taget skall foras forbi berorda véxlar pa linjen resp den rorliga bron med véaxlingsfart.
Foraren skall kontrollera att véaxlarna ligger ratt resp att brosignal visar rérelse tillaten”.
Kontrollen far goras under gang.

Tillmom 4 avd d

Att en utfartssignal eller blocksignal har linjeplatsfunktion framgar av att den ar forsedd med
tillaggstavla 'forreglar vaxel’ eller tillaggstavla 'férreglar rorlig bro’. Om brosignal inte visar
"rorelse tillaten”, galler § 10:2.

e) Korning med verksam ATC

1) Nar huvudsignal passeras i ’stopp”, skall féraren trycka in stoppassageknappen.

2) Pa stracka utan linjeblockering galler: Néar utfartssignal eller linjeplatssignal har passerats
och hela taget har passerat alla vaxlar (rorlig bro) pa stationen resp vid linjeplatsen, far taget
stoppas pa lampligt stélle och ATC goras verksam pa nytt.

Tillmom 4 avd e

Den sth som framgar av avd a—d géller, oavsett vilket ATC-huvudbesked som visas. (Fasta
siffror "00” i huvudindikatorn anses inte vara ATC-huvudbesked, utan endast en indikering av att
ATC-information "stopp” har mottagits och att systemet dvervakar takhastigheten 40 km/h.)

Till punkt 1. For fordon med verksam ATC begrénsar systemet hastigheten till 40 km/h eller 10
km/h vid passage av balisgrupp som ger ATC-huvudsignalinformation "stopp”. Detta galler allts&
aven vid slutpunktsstopplykta eller S-tavla med signalbaliser, nar ATC-information "stopp” ges.

Till punkt 2. For den fortsatta korningen galler sth 80 km/h tills ATCbesked ater visas, jfr §
68:4a.

5. Atgirder av tkl

| detta mom anvands foljande beteckningar:

04 = det tdg som skall lamnas medgivande att passera huvudsignal i ”stopp”
A = bevakad station dar huvudsignal visar ”stopp” for 04

B = obevakad station dér huvudsignal visar ”stopp” for 04

C = nésta bevakade station for 04

Nér vut eller A-fordonsfard ska lamnas medgivande att passera huvudsignal i ’stopp”, géller
bestammelserna for 04 i tillampbara delar.

a) Allmant. For att tkl skall fa lamna medgivande for 04 att passera huvudsignal i ”stopp”
géller — utdver mom 2 — bestdmmelserna i avd b—f.

Tillmom 5 avd a

Om tkl tar emot anmalan som enl mom 1 skall lamnas till annan tkl, skall féraren (tsm) om
mdjligt hanvisas till att ta direkt kontakt med ratt tkl. (Detta kan t ex intraffa, om foraren inte har
fatt order om att en station ar bevakad.)

b) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfartssignal pa bevakad station (= A)
Tilmom5avd b

Medgivandet till 04 skall alltid innehalla antingen "vaxlarna ligger ratt” eller "kontrollera vaxlarna”. (Om
det i nagot fall inte forekommer nagon véxel i tdgvagen, anvands beskedet "vaxlarna ligger ratt”.)

Om mojligt laggs vaxlingsvag sa att dvargsignal visar signalbild "lodréatt” eller "snett vanster” for 04.
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1) Tkl skall i mojlig utstrackning ha inspekterat tagvagen, varvid foreskrifterna i saok till § 55
géller i tillampbara delar.

Foljande skall vara uppfyllt:

— Det ar sékerstallt att tagvagen for 04 inte ar upplaten for nagot annat tag i motsatt riktning
(= 05) eller samma riktning (= 06).

— | tagvagen for 04 far det inte finnas nagon motvéxel som i fel lage skulle kunna leda 04 in
pa spar, dar det finns risk att 05 eller 06 framgar.

— Det ar sannolikt att tdgvagen &r hinderfri. (Undantag: vid hinder i tdgvagen enl § 73.)

Anm. Regeln i andra strecksatsen behdver inte tillampas, om

a) dels dvérgsignal finns fore ndrmaste berérd motvéxel,

dels vaxlingsvag kan laggas for 04 fran denna dvargsignal till tagvéagens slutpunkt (eller till en punkt bortom den
langst bort beldgna motvaxeln),

dels inget medgivande lamnas for att passera ndgon dvargsignal i ”stopp”, eller

b) bade 04 och 05/06 framfors efter medgivande enl § 70 med beskedet “kontrollera vaxlarna”, eller

c) dels tkl vet att alla motvaxlar i 04 tagvag ar lasta med K-I3s eller genom klovning,
dels Trafikledningsfunktionen har medgivit detta undantag fran regeln, eller

d) dels "kor” visas for 05/06,

dels alla motvéxlar i 04 tdgvag blir — genom “kor” for 05/06 — forreglade i skyddande lage for 05/06 tagvag,
dels detta undantag fran regeln har medgivits for stationen av Trafikledningsfunktionen i samrad med
Sparinnehavaren (anges i sapl).

Till mom 5 avd b punkt 1
Reglerna tillampas aven om 05/06 ar vut eller A-fordonsfard.

Till andra strecksatsen. Regeln tillampas i férekommande fall genom flera efter varandra
foljande motvaxlar, dock langst tills nasta huvudsignal eller stationsgransen mot linjen uppnas.
Obs att regeln géller i alla andra fall &n dem som anges i anm punkt a—d, alltsd oavsett om (det
finns risk for att) 05/06 framfors

— med "kor” i huvudsignal, eller

— sedan § 52:2-3 har tillampats, eller

— efter medgivande enl 8 70 med beskedet "vaxlarna ligger ratt”,

och aven om alla motvaxlar i 04 tagvag indikeras i kontroll i ratt lage och &ar lasta eller bevakade.

Till andra strecksatsen, anm, punkt d. Ett av kraven for detta undantag &r att stationens
tAgvagar genomgaende skyddas av forreglade skyddsvéaxlar (bl a station med bara "kopplade”
vaxlar i férbindelser mellan tva tagspar).

Till sista strecksatsen. Om 04 &r en vut eller A-fordonsfard, far medgivande lamnas trots att
hinder finns i tAgvagen. Foraren (tsm, smafordonsforaren) ges muntlig order om hindret i
samband med medgivandet.

2) For att medgivandet skall fa innehalla beskedet "’vaxlarna ligger ratt™, skall foljande vara
uppfyllt:

— Véxlar och sparsparrar i tagvagen skall vara antingen lasta i ratt lage eller bevakade i ratt
lage och i kontroll.

— Finns risk for att vaxling/smafordonsvaxling pagar eller kan paborjas pa anslutande spar,
maste tagvagen for 04 vara skyddad mot rorelser fran sidan och mot motriktade rorelser
genom

* att signal visar “’stopp”, eller
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« att skyddsvaxlar eller sparspérrar ar antingen lasta i skyddande lage eller bevakade i
skyddande lage och i kontroll, eller

« att tkl har fatt anmalan fran véxlingsledare (foérare, smafordonsférare) om att
vaxling/smafordonsvaxling ar avslutad.

Till mom 5 avd b punkt 2

Kravet pa i kontroll” (dvs att laget bekraftas i signalanlaggningen) galler inte klotvaxel som
bevakas pa plats. "Vevad vaxel” jamstalls vid vissa forhallanden med véxel i kontroll (se s&ok till
§ 1:19 avd a).

Betr indikeringar i fjbcentral av véxel i kontroll, se SJF 010.16.

3) Om kraven enl punkt 2 inte ar uppfyllda, skall medgivandet innehalla beskedet
’kontrollera vaxlarna™.

4) Om tkl C eller tkl for station fore A far anméalan om ”stopp” i huvudsignal i A (jfr mom 1
avd a punkt 1), far han lamna medgivande bara om det &r sannolikt att tkl A inte finns i tjanst.

Till mom 5 avd b punkt 4

Detta fall géller

— vid oregelmassigheter, t ex nér tkl A inte har kommit i tjanst efter en period nar A har varit
sténgd,

— nar A-fordonsfard eller vut skall lamnas medgivande for huvudsignal pa stangd station, se
aven § 32:12.3 resp séok till § 36:12.3.

¢) Infartssignal, mellansignal eller innerplacerad utfartssignal pa obevakad station (= B)
(strécka med eller utan linjeblockering)

Medgivande (fran tkl C eller tkl A) skall innehalla uppgiften ’kontrollera vaxlarna .
d) Ytterplacerad utfartssignal pa bevakad station (= A) eller pa obevakad station (= B)
(Inga sarskilda villkor géller.)

e) Utfartsblocksignal pa bevakad station (= A) eller pa obevakad station (= B)

1) Foljande skall vara uppfylIt:

— Det ar sékerstallt att stationsstrackan inte ar upplaten for tag i motsatt riktning.

— Narmast féregaende tag i samma riktning (= 02) skall ha lamnat stationsstrackan.

For utfartsblocksignal i A gors kontrollen av tkl A i samrad med tkl C.

Tkl C skall Iamna sitt samtycke till att signalen passeras genom att

— for tdg 04: lamna klart-anmalan till tkl A for 04 enl § 59:5-6,

— for vut och A-fordonsfard: till tkl A anméla "”Vut (A-fordon) far passera utfartsblocksignal
.... i stopp”’.

For utfartsblocksignal i B gors kontrollen av tkl C.

2) Pa fijbstracka galler dessutom: Fijtkl skall

— ha forvissat sig om installd blockriktning, och

— (om 04 skall ga mot blockriktningen:) ha sett till att linjeblocket &r sparrat vid den station
varifran blockriktningen ar véand, och

— (om C &r fjst:) uppmana foraren att lamna ankomstanmalan nér 04 har kommit till C. (Om A
ar fjbgréansstation skall fjtkl se till att tkl A uppmanar foraren.)
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3) Om A ar fjst och angransande stationsstracka ligger pa samma fjbstracka, galler utéver
punkt 1 och 2:

Fjtkl svarar ensam for kontroll enl punkt 1 och skall iaktta féljande:

Medgivande till 04 far inte lamnas forran fjtkl har 6vertygat sig om laget for

— dels det tag (= 02 el 03) som — oavsett riktningen — skall ga eller har gatt narmast fore 04,
— dels det tag (= 05) som skall ga narmast efter 04 i motsatt riktning.

Fjtkl far inte fullstandigt lita till indikeringar pa fjbpanelen utan skall forvissa sig om laget
genom att

— samtala med foraren pa 02/03 resp 05, eller

— (vad betraffar 02/03:) pa fjbpanelen ha iakttagit att 02/03 har lamnat stationsstrackan, eller
— (ifall 02/03 troligen redan har I[amnat fjbstrackan eller 05 troligen &nnu inte har kommit in
pa denna:) samtala med tkl for fijbgransstationen, eller

(om fjtkl ar tkl for den station dar taget lamnar/kommer in pa fjbstrackan:) kontrollera
anteckningarna om att 02/03 har lamnat resp om att 05 annu inte har kommit in pa
fjbstrackan, eller

— (vad betraffar 02/03, om taget har sin slutstation pa fjbstrackan:)

ha iakttagit att 02/03 har kommit till sin slutstation, eller

— (vad betraffar 05, om taget har sin utgangsstation pa fjbstrackan:)

kontrollera att 05 inte har lamnat utgangsstationen.

Tillmom 5 avd e punkt 3
Till de fem sista strecksatserna. Vut for transport jamstalls i detta sammanhang med tag 02, 03
och 05.

Reglerna tillampas aven om A och angransande stationsstrdcka utan att hora till samma
fibstracka handhas av en och samma fjtkl.

For de fall, nar fitkl skall forvissa sig om laget for 02/03 genom att iaktta taget pa fippanelen,
maste fjtkl ha iakttagit antingen en logisk forflyttning av 02/03 eller en tidigare anteckning som
baseras pa iakttagelsen av en logisk forflyttning. Se vidare SJF 010.16.

Om

— dels 04 &r en vut eller A-fordonsfard,

— dels stationsstrackan sedan tidigare ar avsparrad (linjeblocket sparrat)
fér en annan anordning,

— dels fjtkl redan tidigare har konstaterat att stationsstrackan ar fri fran
tag,

behover fjtkl inte pa nytt genomfora kontrollerna om var 02/03 och 05
befinner sig.

f) Mellanblocksignal
Foljande skall vara uppfyllt (kontrolleras av tkl C; pa fijbstracka av fjtkl):
Narmast foregaende tag skall ha lamnat stationsstrackan.
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Utskrift av samtal mellan fjarrtagklareraren i Goteborg och forarna av tagen 7343 och 9450.

Samtal | Langd | Vem som talar: | Innehall:
nr
1 01:21 | Fjtkl Fjarren Goteborg.

Foraren 7343 Ja det var 7343.

Fjtkl Hej.

Foraren 7343 Ja, i Hillared.

Fjtkl Ja.

Foraren 7343 Det var rott.

Fjtkl Ja, nu blir jag nervos du.

Foraren 7343 Varfor det da?

Fjtkl For att jag hade en belaggning som lag pa andra
sparledningen narmast Limmared men nu har den
flyttat sig pa sparledningen narmast Hillared.

Foraren 7343 Ja, jag moter ju ett godstag har va?

Fjtkl Ja, javisst han star ju dar inne pa sidan.

Foraren 7343 Ja.

Fjtkl Men jag har ju ingenting ute dér .

Foraren 7343 Jag far kora mot stopp da?

Fjtkl Ja du far kora pa stopp men jag har aldrig varit med
om att en beldggning brukar flytta pa sig .

Foraren 7343 Nej, inte om det &r nagot tdg som &r ute och aker.

Fjtkl Nej precis. Nej jag har ingenting pa den banan, och
inga gubbar och ingenting. Det &r ingenting bara du
och det dar taget dar, 5350 som star dar pa sidan. Japp
det ar sa det. 7343 far passera mellansignal 31 i
Hillared i ”stopp” samt utfartsblocksignal L1 i ”stopp”
vaxlarna ligger ratt och det ar [fjtkl efternamn] pa det.

Foraren 7343 Ja, tag 7343 far passera Hillared 31 i "stopp” och &ven
utfartsblock-signal L1 och jag heter [forarens
efternamn] och véxlarna lag rétt.

Fijtkl Japp, och sa far vi se vad det ar for nagot darute.

Foraren 7343 Ja.

Fjtkl Ja okej, hej.

Foraren 7343 Hej.

2 02:38 | Fjtkl Fjarren Goteborg.

Foraren 9450

9450, det var ett resandetag pa vag rakt mot mig ... |
Hillared, olycka, néstan.

Fjtkl Skojar du, eller?

Foraren 9450 9450 hade vénta stopp in mot det har resandetaget har
kort rakt ut mot mig har utanfor stationen.

Fjtkl A, herregud, da far jag g4, ah herregud.

Foraren 9450 Det ar ungefar 100 meter ..

Fjtkl 94507

Foraren 9450

Ja, 100 meter mellan oss.
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Samtal
nr

Langd

Vem som talar:

Innehall:

Fitkl

Jag har inte sett 9450. Fjtkl pratar med nagon i
bakgrunden: Har du sett 9450 pa ...

Foraren 9450

9450 har ...

Fjtkl Ja, jag blir avlost.

Foraren 9450 9450 har kort hela vagen fran Varnamo och anda hit
till Hillared

Fjtkl Ja, jag blir avlost . Fjtkl pratar med nagon i

bakgrunden: Jag har kort pa stopp mot 9450, jag sag
inte att det var han dar.

Foraren 9450

Kort mot mig stopp, nej.

Fitkl

Nej, jag har kort ut dig mot stopp mot 9450.

Foraren 9450

Nej, detta &r 9450, du talar med 9450.

Fijtkl

Ja, jaha, jag har kort ut 7343 mot dig pa stopp och jag
har inte sett dig.

Foraren 9450

Vi stanger ner hér sa far vi ta en utredning pa detta, det
star still har.

Fjtkl Ja precis.
Foraren 9450 Jag ska bli avlost.
Fjtkl Pratar med nagon i bakgrunden: Jag har kort ut 7343

mot 9450 pa stopp, Hillared, jag sag inte att han var
dar, jag har inte hunnit med det, jag sag inte att de akte
fran ...

Foraren 9450

Det &r inga skador eller sa va, vi star har dar vi star va,

Fitkl

Fjtkl fortsatter att prata med nagon i bakgrunden: Nej,
de star dar bagge tva...

Foraren 9450

Och jag formodar att han &r pa vag att ringa in han
med .

Fitkl

Fjtkl ropar till nagon i bakgrunden: Jag har kort ut
7343 mot stopp fran Hillared mot 9450 som kom fran
Limmared, jag sdg inte att han var pa vag, jag har haft
sa mycket att gora, men ni far I6sa av mig ... 7343 &r
ute pa strackan jag trodde att det var en beldggning,
jag har inte...

Foraren 9450

Du trodde jag var en beldggning?

Fitkl

Fjtkl fortsatter att prata med personen i bakgrunden:
Ja, jag har inte sett ndgot tagnummer, ingenting, ifran..
hela vagen, sa ... Jag har haft sa fruktansvart mycket
att gora ... sa jag har inte sett honom, sa kom 7343
jag tog ut honom pa stopp och han hann bara passera ,
sa jag far bli avlost . Nej, 9450 stod mitt emot 7343.
Dom star mot varandra men dom star still, sa jag far
bli avlost... Ja, jag skriver ... Ja, jag lagger pa sa star
vi still sa lange du.

Foraren 9450

9450, ska vi lagga pa?

Fitkl

Ja, vi kan lagga pa he;j.

Foraren 9450

Ja, ok hej.




Sammanstallning av stallverkslogg och mandverlogg.
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Sammanstéallningen innehaller de hdndelser och tidpunkter som skedde timmen fére

kollisionstillbudet och beskriver de kommandon som fjarrtagklareraren utférde i EBICOS-systemet

samt iakttagelser i samband med uppspelning av stallverkslogg. | vissa fall ar fjtkls kommandon

forklarade. | vissa fall ar utfartsblocksignalerna inte 6verensstammande med linjebeskrivning och

marktavlor pa signaler. Anledningen till detta &r att de ar utpekningspunkter i EBICOS-systemet. T.ex.

benamns utfartsblocksignal L1 i Hillared med utpekningspunkt 41.

Tider och handelser som ar markerade med fet stil &r kommandon som fjarrtagklareraren har utfort i

EBOCOS-systemet. Tiderna ar hamtade fran uppspelningen av stéllverksloggen och utdraget fran

manoverloggen.

Tidpunkt: Handelse: Ovrigt:
18:24 Fjtkl stillde tagvag Hillared 22 — 34 i Hillared
18:28 Vaxel 107 i Lekarekulle gick ur kontroll
18:35 Tag 6520 passerade Lekarekulle 22 mot ”stopp” Medgivande av fjtkl
18:38 Fjtkl lade vaxel 107 i Lekarekulle lokalt
18:42 3946 passerade Lekarekulle 22 (kor)
18:45 Fjtkl vinde blockriktningen (71) mot Frillesas for att
backa 3946 och spérrade linjen pa uppsparet mellan
Lekarekulle och Frillesas.
18:46 Tag 3476 (tagsatt fran 3469) avgick fran Boras mot
Sandared (Goteborg) utan tdgnummer.
18:49 Tag 9450 lamnade Varnamo. Nagot tagnummer
presenterades inte pa fjarrtagklarerarens skarmar.
18:52 3946 var pa forsta blockstrackan mellan Lekarekulle — Medgivande av fjtkl att
Frillesas backa
18:52:17 TNF 03946 FA 51
18:52:43 Lou MD0 201
18:53:43 LAT MDO 3
18:54:08 Fjtkl flyttade tagnummer 3469 till Sandared 32. Borde ha varit tagnummer
3476.
18:54:17 Fjarrtagklareraren raderade taignummer 6513
18:54:28 TNI VB 134 06510
18:54 9450 fick kor genom Hillerstorp. Automatiken lagger
tagvag.
18:57 3946 var pa nast sista blockstrackan mellan Lekarekulle - | Medgivande av fjtkl att
Frillesas passera mellanblocksignal i
stopp.
18:57:38 LAU MDO 3
18:57:52 LOT MDO 201
18:58:58 TRH VB 161 VB 141
18:59:27 TRH FA 21 FA 41
18:59:52 TRH HAS 22 HAS 34

18:59:58

TRH HAY 21 HAY 41
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Tidpunkt: Hindelse: Ovrigt:

19:00 3946 var pa sista blockstrackan mellan Lekarekulle - Medgivande av fjtkl att
Frillesas passera mellanblocksignal i

stopp.

19:00 Fjtkl stéllde tagvag Hindas 22 — 34 for att sdkra motet
mellan tagen 3476 och 3475.

19:00 9450 fick kor genom Gnosjo. Automatiken lade tagvag.

19:00:58 LAU VRO 22

19:01:12 TRH LEK 21 LEK 31

19:02:08 TRH VB 134 VB 142

19:02:27 Lou mDO 201

19:04:08 TNF 03946 FA 53

19:04:52 LIK LEK 41

19:04 3946 inne i Frillesas.

19:05 3946 inne pa spar 3 i Frillesas.

19:05:08 TRH VRO 22 VRO 32

19:06:03 TRH VB 251 VB 163

19:06:18 TRH VRO 32 VRO 42

19:07 9450 fick kor genom Hestra. Automatiken lade tagvag.

19:07:02 TNF 01411 LEK 41

19:08 1411 ankom till Lekarekulle.

19:08 Fjtkl bytte nummer pa tag 3469 till 3476.

19:08:12 Fjtkl raderade tagnummer 3469

19:08:18 TNIRD 32 03476

19:08:27 KXV VB 251

19:10:07 LISKB 71

19:10:23 TRH VRO 22 VRO 34

19:11:42 TRH LEK 62 LEK 72

19:11:52 TRH KB 52 KB 32

19:12:48 VRK FA 36 FA 72

19:13:43 LIK FA 72

19:14:07 AMV FA 36

19:14:17 VXH FA 102

19:14:23 VXH FA 101

19:14:32 VXH FA 101

19:14:37 SILFA 36

19:14 9450 fick tagvag genom Limmared. Automatiken lade
tagvag.

19:14 - Fitkl arbetade med att fa ut tag 3946 fran spar 3 i

19.18 Frillesas pa nedsparet mot Lekarekulle.

19:18:12 LAT VRO 22

19:18:18 TRHVB 121 VB 161

19:18:23 TRHVB 161 VB 141

19:18:48 TNF 03946 FA 72

19:18:57 TRHFA 22 FA 72

19:19:18 TRH VRO 34 VRO 42

19:20 9450 passerade genom Limmared.

19:21 9450 lamnade Limmared.

19:21:42

TRHFA 22 FA 72
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Tidpunkt: Handelse: Ovrigt:

19:22:23 LAU HIL 3

19:22:23 TRH HIL 21 HIL 31

19:22:32 VXH HIL 22

19:22 7343 fick tagvag in i Limmared. Automatiken lagger
tagvag.

19:22:42 Fjtkl lade tagvag fran signal 34 till signal 42 i Hillared.

19:23:28 Fjtkl forsokte att stalla tagvag fran mellansignal 31 till
utfartsblocksignal L1 i Hillared.

19:25:20 Tag 9450 bytte sparledning pa fjtkls bildskarm, fran Det ar endast en
sparledningen ndarmast Limmared till sparledningen signalstracka men
narmast Hillared. presenteras som tva

strackor pa fjtkls bildskarm.

19:25:35 VXS LEK 108

19:25:50 7343 kom in till Hillared.

19:25:53 VXS LEK 108

19:26 Fjtkl fick inte kor i Lekarekulle 52.

19:26 Fjtkl flyttade tagnummer 3946 i Lekarekulle.

19:26 7343 inne pa spar 2 i Hillared.

19:26:42 LAT MDO 3

19:26:52 TNF 03946 LEK 62

19:27:38 Fjtkl flyttade tagnummer 7343 till utfartsblocksignal L1 i
Hillared.

19:29:00 7343 passerade Hillared 31.

19:29:20 7343 hade helt passerat Hillared 31.

19:30:00 7343 hade helt passerat Hillared L1 mot stopp.

19:30:18 TRH LEK 62 LEK 72

19:33:52 Fjtkl sparrade linjen fran Limmared mot Hillared genom
kommando ”LIS LME 42”

19:33:58 Fjtkl sparrade linjen fran Hillared mot Limmared genom

kommando ”LIS HIL 41”
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