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SULYOS VASUTI BALESET

Almasfuzito és Komarom allomas kozott,
2007. februar 06.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemé-
nyek szakmai vizsgalatardl szélé 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolo 7/2006. (Il. 27.) GKM rende-
let,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi elja-
ras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény rendel-
kezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szer-
vezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (ll. 27) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és
a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak bizton-
sagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi
iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti inf-
rastruktura hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unios
jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgal-
nia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek meg-
itélése szerint mas korlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzleke-
dési esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- Jelen zargjelentés kotelezb er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szak-
mai vizsgalatban résztvevé személyek az adott lgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat bir-
tokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott za-
réjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett szemé-
lyeket, szervezeteket.
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A 2008. augusztus 5-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek kép-
viseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

- MAV Zrt.

- OBB Traktion GmBH

- MAV-Trakcié6 Zrt.

- MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag
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Meghatarozasok és roviditések

DB Német Vasut

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien miikddé Részvénytarsasag
OBB Osztrak Szévetségi Vasutak
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. februar 06-an 19 ora 00 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitdja.

A KBSZ ligyeletese

-19 6ra 01 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének, majd

-19 ¢6ra 20 perckor a GKM Fdlgyeletének.

Vizsgaldbizottsag kijelolése

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara azonnal
szakmai vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki:

vezetdje Béleczki Zita balesetvizsgald
tagjai Pataki Ferenc helyszinel6 technikus
Gelléri Laszlé balesetvizsgald
Locsi lvan balesetvizsgald
Kulcsar Gyorgy balesetvizsgalo
Karosi Robert balesetvizsgald
Mihaly Andras balesetvizsgald

Kulcsar Gyorgynek 2007. augusztus 1-t6l, tekintettel arra, hogy KBSZ-nél a kdz-
tisztviselGi jogviszonya megsziint, megszint a Vb tagsaga.

Gelléri Laszlonak 2007. december 31-t6l, tekintettel arra, hogy KBSZ-nél a koztiszt-
visel8i jogviszonya megsz(int, megsz(int a Vb tagsaga.
Az esemény besorolasa
A vizsgalat jogi alapja: 2004/49/EK iranyelv 19. cikk (1)
2005. évi CLXXXIV. térvény (Kbvt.) 7.§ (1) ac)

A vasuti rendszer tipusa: Orszagos

A f6 esemény tipusa: Sulyos vasuti baleset
Jellege: Vonatok Utkdzése
Kovetkezmeény: X Halalos

[ 1 Legalabb 5 sulyos sértilt
X Legalabb 500 MFt anyagi kar

Mozgas tipusa: Regionalis személyszallité vonat, illetve tehervonat

Esemeény helye: Nyiltvonal

Sérultek: Halélos | Sulyos | Kénny( | Nincs
Utas - 2 4 ]
Vastiti dolgozé 1 - 2 L]
Utétjaré hasznalé X
Idegen személy X
Egyéb 3
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A palyahalézat mikodte- MAV Zrt.
téje:

Uzembentarto: MAV Zrt.

MAV Cargo Zrt.

Az esemény kategoriaja
Sulyos vasuti baleset

A baleset idépontja
2007. februar 06. 18 6éra 43 perc

KBSZ
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A baleset helye

1 szamu vasuti févonal Almasfizité és Komarom allomas kdzétt a jobb vaganyon a
998+42 szamu vasuti szelvényben (Szény megalldhely kozelében).

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban KBSZ)
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1.  Ténybeli informaciok

1.1. Az esemény lefolyasa

2007. februar 06-an 18 6ra 43 perckor a Tatabanya — Wien Sidbahnhof vi-
szonylatban kozleked6 9438 szamu EUREGIO személyszallité vonat Almasfu-
zité és Komarom allomas kozott a 998+42 szamu szelvényben kb. 101 km/h
sebességgel, hatulrdl nekiltk6zott az elétte azonos iranyban 9-10 km/h sebes-
séggel kozlekedd, 45224 szamu tehervonatnak.

A baleset kovetkeztében a személyszallitdé vonat mozdonyvezetdje a helyszi-
nen életét vesztette, 2 utas sulyosan sérilt, a személyszallitd vonat vezet6-
jegyvizsgaldja és a vonat utasai kozul 4 f6, valamint a tehervonat mozdonyve-
zetdje koénnyebben sériilt meg. A vonatot tovabbitd 1116-017 palyaszamu, OBB
tulajdonu villamos mozdony sulyosan rongalédott, valamint a tehervonat - DB
tulajdonu - 5 kocsija kisiklott, amelyek kozil 4 kocsi sulyosan rongalodott. A
vasuti palya jobb vaganya kb. 120 méter hosszban sulyosan, a balvagany kb.
30 méter hosszban kisebb mértékben megrongalddott. A felsévezeték mindkét
vagany felett leszakadt, 2 db felsévezeték tartéoszlop kiddlt.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a baleset idépontjaban Almasfuzité és Koma-
rom allomasok kozott a vonali biztositoberendezés nem mikodott lizemszer(-
en, a térkozjelz6k sotétek voltak.

Megel6zd biztonsagi ajanlasként a Nemzeti Kdzlekedési Hatosag felé a Vb ja-
vasolta, hogy amennyiben a helyzet megkivanja, a forgalmi személyzetnek mie-
I6bb lehetésége legyen attérni az allomastavolsagu kdzlekedésre (még akar a
miszaki személyzet kiérkezése el6tt). A Vb javasolta tovabba, hogy a fényso-
rompot akkor is hasznalhatatlannak kelljen tekinteni, ha annak mikodésérél a
visszajelentés megsziinik.

3. abra: A baleset helyszine
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1.2. Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 116 - -
Sulyos - 2f6 -
Koénnyii 2f6 416 -
A sériilések keletkezése:
Négy utas kénnyebben sérlilt.

e az elsé kocsiban Ul6 utas feje az Utkdzés kdvetkeztében a fejtamlanak
nekiltkozott,

e a harmadik kocsiban Ul6 utasnak az Utkdzés kdvetkeztében a szemoldok
alatti bér felllete feszakadt, valamint kificamodott a bokajat,

e a negyedik kocsiban Ul egyik utas térdsértlést, mig a masik utas fej-
nyak-, vall-, labsértlést, bordazuzédast, illetve agyrazkédast szenvedett.

A 45224 szamu vonat mozdonyvezetdje az utkOzés kovetkeztében hatra csapo-
dott, ennek kdvetkeztében a térdén zuzodas lett, valamint agyrazkodast szen-
vedett.

Két utas sulyosan sérlilt:

e a negyedik kocsiban Ul6 utas az Utk6zés kdvetkeztében a fejét tdbbszor a
hattamlanak Utétte, melynek kovetkeztében agyrazkdédast szenvedett, a
hataban illetve a karjaban izomhuzédas keletkezett,

e amasik sulyos sérultrél a Vb nem kapott adatokat.

1.3. A vasuti jarmivek sérulése

- az OBB 1116-017 palyaszamu villamos mozdonya jelentésen megrongalé-
dott,

- atehervonat
31 80 495 4752-0 palyaszamu p6re kocsija siklott, valamint a
31 80 356 0015-0,
31 80 451 5433-9,
31 80 453 6061-3,
21 80 442 6644-1 palyaszamu pére kocsik siklottak és jelentésen megron-

galédtak, egymasra és a mozdonyra halmozodtak.

A végleges kardsszegrél a zarodjelentés elkészitésének idépontjaig informaciot a

Vb nem kapott, de az a helyszinen megallapithaté volt, hogy az az 500 milli6 fo-

rintot (2 Millié Euro) biztosan meghaladja.

1.4. Infrastrukturaban keletkezett kar

- Vasuti palya jobb vaganya kb. 120 méter hosszban sulyosan, a balvagany
kb. 30 méter hosszban kisebb mértékben megrongalddott.

- Avillamos felsévezeték mindkét vagany felett leszakadt, 2 db fels6vezetéki
oszlop kiddlt.

- Kornyezeti karrol a vizsgalo bizottsag nem szerzett tudomast, a vonatok ve-
szélyes anyagot nem szallitottak.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A végleges kardsszegrél a Zarojelentés elkészitésének idépontjaig informaciot

a Vb nem kapott.

KBSZ 9/28



2007-0047-5

1.5.

1.6.

A személyzet adatai

A 9438 szamu vonat mozdonyvezetéje

49 éves, férfi,

szakképesitése: vasutgépészeti technikus, villamos mozdonyvezetdi hato-
sagi vizsgat tett 1979-ben, az6ta mozdonyvezet6i beosztasban dolgozott,
egészségugyi alkalmassagi felllvizsgalata 2009. januar 18-ig volt érvényes,
id6szakos oktatason rendszeresen részt vett,

a mozdonyra érvényes tipusismereti vizsgaval rendelkezett, a vonalismereti
utazasait teljesitette.

A vasuti személyzet egyéb érintett tagjai

biztositoberendezési vezetdmeérnok, ezt a beosztast 2002-6ta tolti be,
biztositoberendezési blokkmester, ezt a beosztast 2002-6ta tolti be,
rendelkezd forgalmi szolgalattevé MAV Zrt. alkalmazott 1980-6ta, a jelenle-
gi munkakorét 1995-6ta tolti be,

rendelkez6 forgalmi szolgalattevé MAV Zrt. alkalmazott 1994-6ta, a jelenle-
gi munkakorét 1997-6ta tolti be,

férendelkez6 MAV Zrt. alkalmazott 1971-6ta, a jelenlegi munkakorét 1975-
Ota tolti be.

A vonatok jellemzéi

Vonatszam 9438

Vonat neme EUREGIO személyszallité vonat
Mozdony palyaszama 1116-017

Mozdony tulajdonosa OBB

Tovabbitott kocsik tulajdonosa ~ OBB

Tovabbitott kocsik szama 4

Tovabbitott kocsik palyaszama 50 81 29 35 522-0, 50 81 29 35 414-0,

50 81 29 35 108-8, 50 81 29 35 106-2

Vonathossz 95 m
Elegytémeg 150 t
Teljes tdmeg 236t
ElSirt fékszazalék 126
Tényleges fékszazalék 132

Az 1116-017 villamos mozdony miszaki naplojaban olyan bejegyzést, amely az
Uzemeltetést hatranyosan befolyasolta volna nem talaltunk.

Vonatszam 45224
Vonat neme tehervonat
Mozdony palyaszama V43-1333
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt
Tovabbitott kocsik szama 36
Vonathossz 695 m
Elegytomeg 709t
Teljes tdmeg 789t
El6irt fékszazalék 79
Tényleges fékszazalék 101

KBSZ
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1.7.

1.8.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban az idéjaras csendes, borult, a kilsé hémérséklet kb.
+5°C. A tavolbalatas nem volt korlatozott. A latasi viszonyok a napszaknak
megfelel éjszakai fényviszonyok voltak.

Az id&jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért to-
vabbi részletezésik nem sziikséges.

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A palyaszerkezet tipusa 60 kg/fm sin vasbetonaljakra szerelve, zGzottkd agya-
zatban. Kiépitési sebessége 120 km/h. A palyara engedélyezett sebesség a
baleset id6pontjaban 100 km/h.

A palya vonalvezetése Sz6ny megalldhelytél jobbos ivben halad kb. a 995
szamu szelvényig, majd egyenes a baleset helyszinéig (998+42) és azon tul is.
A terepszinthez képest a baleset helyszinén a vasuti palya kb. 4-6 méter magas
toltésen fekszik, ritkas fas-bokros kérnyezetben.

A baleset helyszinét kiilsé fényforras nem vilagitotta meg.
A baleset bekovetkezésében palyahiba nem jatszott szerepet.

Komarom allomason VES tipusu elektrodinamikus biztositéberendezés
lizemel.

A berendezés konstrukciés kialakitasa miatt nem rendelkezik belsé miikddés-
regisztralé rendszerrel.

Komarom allomas biztositéberendezése az esemény lefolyasara nem volt ha-
tassal, ezért részletes ismertetése nem sziikséges.

Almasfiizité allomas biztositéberendezései

A Domind 55 tipusu berendezés, amelynek hatokorzete Almasfuzité és Almas-
fuzit6 atadora terjed ki, és a Dominé 55 tipusu berendezéshez az 1. szamu f6-
vonal kezd6- és végponti iranyabdl csatlakozé, és azzal kbézvetlen fliggésben
lévé Almasfiizité felsé Alcatel ESTW Elektra tipusu elektronikus biztositdberen-
dezés. A biztositéberendezések kezelése, illetve vezérlése a forgalmi irodaban
elhelyezett domind kezel6pult és elektronikus kezel6i fellilet hasznalataval tor-
ténik.

Tata (kezd6pont) feldl négy térkéz, Komarom (végpont) felél harom térkéz ko-
veti az allomast.

A kezdépont fel6li allomaskdzben (Tata fel6li) az utatjarok fedezésére a f6jel-
z6kkel ellenérzoétt, csaporuddal kiegészitett fénysorompd berendezések (az al-
lomaskdzben a palya kiépitési sebessége 160 km/h), a végponti (Komarom fel-
Oli) allomaskozben jelz6fliggés nélkili, csapdruddal kiegészitett fénysorompéd
berendezések szolgalnak (az allomaskdzben a palya kiépitési sebessége 120
km/h).

A kezddpont (Tata) fel6l az AS871 szamu vonali automata fény - és félsorompd
Almasflzité allomasra, az AS855 szamu automata fény - és félsoromp¢é Tata al-
lomasra van visszajelentve.

A végpont (Komarom) felél az AS947 szamu allomasi inditasu vonali automata
fény - és félsorompd Almasfizitd allomasra, az AS1005 szamu automata fény -
félsoromp6é Komarom allomasra van visszajelentve.

KBSZ
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D55 tipusu biztositéberendezés hatékorzete

A kezdépont feléli oldalon Tata felé a ,G” bejarati jelz6ig, Neszmély felé az ,A”
bejarati jelz6ig, végpont feléli oldalon a ,H” bejarati jelz6ig terjed a D55 tipusu
biztositoberendezés hatokdrzete.

Almasfuzité felsd felé, illetve felél a Il.-XI. vaganyok vonatfogado és vonatinditd
szerepet egyarant betdltenek, a vonatforgalom az Almasfizité felsét és Almas-
fuzitd allomast 6sszekotd IV.a vontatd vaganyon keresztil valdsul meg.

Az allomas XII. és XIIl. vaganya felett Alimasfuzitd fels6 ALCATEL-ELEKTRA ti-
pusu elektronikus biztositoberendezése rendelkezik, illetve annak része.

Az ESTW Elektra elektronikus biztositoberendezés hatékorzete

A kezddéponti oldalon a jobb vagany ,B” jell bejarati jelzdig, a bal vagany ,C” je-
IG bejarati jelzdig, végponti oldalon a jobb vagany ,D” jeli bejarati jelzdig, a bal
vagany ,E” jel( bejarati jelzdig, a Dominé 55 tipusu berendezés felé a személy-
palyaudvar kezdéponti végen az ,F” jell jelzbig, a végponti végén a ,J” jell jel-
z6ig terjed ki.

Az allomasi utatjarok biztositasara jelzéfliggéses, csapoéruddal kiegészitett
fénysorompo berendezések szolgalnak.

Az allomashoz, mindkét végén 75 Hz-es Utemezett sinaramkori 6nmikodo tér-
koz-biztositoberendezéssel felszerelt vonalak csatlakoznak.

A Domind 55 tipusu berendezés iranyaba ellenmenet biztositast valosit meg.

A Dominé 55 tipusu biztositéberendezés aramellatasa
KDE-76 tipusu aramellaté berendezés biztositja a berendezés lizeméhez szik-
séges feszlltség szinteket.

A KDE-76 tipusu aramellatasban hasznalatos [-5-6s 220 V 75 Hz-et eléallitd
invertert - Komarom iranyaba a vonali biztositoberendezés taplalasat és Koma-
rom allomas Almasfizité feldli vonali visszajelentését (3 térkbzszakasz és
AS1005 szamu fénysorompd) biztositd [|-5-0s invertert és annak tartalék
inverterét — 2005 év soran PQ tipusu invereterekre cserélték.

Az allomasi biztositoberendezés taplalasa

A berendezés lizemszer(ien a kézhasznu villamos halézatrél kapja a taplalast a
3x400/230 V 50 Hz-es fesziltségen. Halézat kimaradas esetén 6nmiikodéen
atkapcsolas torténik az automata inditasu, dizelmotorral hajtott aramfejleszté
halozatara.

A halozat és a dizel egyideju kimaradasa esetén a valtoszigetelés és az allo-
masi fogaddvaganyok szigeteltsin taplalasat 48 V-os akkumulatortelepekre
(2x48 V-os akkumulator telep) kapcsolt 1-5-0s inverterek latjak el. llyen esetben
az allomasi fényjelz6k és a biztositéberendezési kezelbkészilék visszajelentd
aramkorei is kapnak taplalast.

A vonali biztositoberendezések taplalasa
A 3x400/230 V 50 Hz-es fesziltséget egyeniranyitordl mikodtetett inverterek
alakitjak at 220 V 75 Hz-es feszlltségre.

Halozat kimaradas esetén az inverterek (I-5 és PQ) a 48 V-os akkumulator te-
leprdl kapjak taplalasukat, igy a vonali berendezések taplalasa szlinetmentes
jellegi. Az inverterekrdl kapott 220 V 75 Hz-es feszlltséget a vellik k6z0s szek-
rényben elhelyezett vonali taplalé transzformatorral alakitjak at 500 V 75 Hz-es
feszliltséggé.

Tata iranyaba a KDE-76 |-5-0s inverterei biztositjak a vonali 75 Hz-es taplalast.
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1.9.

Komarom felé a PQ inverterek biztositjak a vonali 75 Hz taplalast.

Tata és Komarom iranyaba a vonali fénysorompok 500 V 50 Hz-es taplalasa
szintén Almasfuzité allomasrol torténik.

Vonali biztositéberendezések

Vonali automata fénysorompé berendezések

Az érintett palyaszakaszon nem alkalmaznak olyan konstrukcioju berendezése-
ket, melyek rendelkeznének belsé mikodésregisztracioval.

Az altalanos ,,zavarjelzés” visszajelentése
A berendezésben elballott zavarokat hangjelzés és a zavarjelzést (hangjelzést)
kikapcsolé gomb melletti fehér szinii lampa kigyulladasa jelenti vissza.

A zavar miatt bekdvetkezett hangjelzés a zavarjelzést kikapcsolé gomb benyo-
masaval megsziintetheté. A zavarjelzd lampa azonban a zavar megsziinéséig,
vagy elharitasaig folyamatos fényjelzést ad.

Ha mar egyszer a berendezésben zavar volt, és a cseng6jelzést a zavarkikap-
csolé gomb benyomasaval megsziintették, a zavar elharitasaig ujabb zavar
jelentkezését a berendezés sem hangjelzéssel, sem ujabb fényjelzéssel
nem jelzi.

A zavarjelzést kikapcsold gomb feletti lampa folyamatosan vilagit mindaddig,
amig az 6sszes zavar elharitasa meg nem tortént.

Az ESTW Elektra elektronikus biztositoberendezés aramellatasa

A f6 energiabetaplalas a varosi 3x400/230 V 50 Hz-es halézatrdl torténik. Tarta-
Ik haldzatként egy szintén 3x400/230 V 50 Hz-es fesziltség elballitasara al-
kalmas, automata inditasu dizel aggregator szolgal. Az aramellaté rendszer egy
hordozhato dizel aggregator fogadasara is ki van alakitva.

A jelz6- és biztositoberendezések miikodése, az ezekhez kapcsolédoé au-
tomatikus adatrogzitésre vonatkozé megallapitasok

Allomasi biztositéberendezések

Almasfiizité Dominé 55 tipusu jelfogofiiggéses biztositoberendezés

A D 55 tipusu allomasi biztositoberendezések konstrukcios kialakitasuk miatt
nem rendelkeznek belsé mikodésregisztralo rendszerrel.

Almasfiizit6 ALCATEL EWST Elektra tipusu elektronikus allomasi biztosi-
toberendezés

Sajat, bels6 mikddésregisztracioval rendelkezik. A berendezés Tata és Koma-
rom allomasok iranyaba a térk6zok és az allomasra visszajelentett vonali so-
rompok allapotat és allapotvaltozasait bejegyzi és eltarolja. A 2007. februar 06.
napra vonatkozo adatok halézat kimaradasara vonatkozo bejegyzést nem tar-
talmaznak.

Kommunikacios eszkozok

Mindkét mozdony j6I mikoddé mozdonyradidval volt ellatva. A 9438 szamu
EUREGIO személyszallité vonat mozdonyvezetbje indulas el6tt Tatabanya al-
lomason mozdonyradiojat leprébalta, az a hangrogzité szerint jol mikodott. Ezt
kOvetéen azonban a baleset bekOvetkezéséig élészavas kommunikaciot a
hangrogzité berendezés nem rogzitett.

A 45224 szamu tehervonat mozdonyvezet6je a baleset bekdvetkezése elbtt, va-
lamint utana is kommunikalt a mozdonyradion keresztil. Az megfeleléen miko-
dott.
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1.10.

1.11.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

A tavkozl6 berendezésekre vonatkozé megallapitasok
A baleset idejében a tavkozl§ berendezések megfeleléen mikddtek, a Hiba-
eléjegyzési kdnyvekben hianyossagra vonatkozé eléjegyzés nem volt.

Az Uzemiranyitd Kézpontban (Budapest Kerepesi Gt 16.) a Tavkozlési Uzemel-
tetési Alosztaly altal mikddtetett hangrogzité berendezések felvételeinek visz-
szahallgatasakor megallapitottuk, hogy:

- a hangrégzité berendezés oraja 2 (kettd) percet sietett a valds id6hdz ké-
pest (igy a rogzitett hangfelvételek idépontjat 2 perccel csdkkentve vettik
figyelembe),

- a Budapest Nyugat-i (,jobbparti”) biztositéberendezési diszpécser altal
hasznalt telefonok (vezetékes és mobil) nincsenek - helyhiany miatt - a
hangrogzitére bekotve, ezért visszahallgatasuk nem volt lehetséges,

- amozdonyvezet6knek a szakasziranyitokkal és a mozdonyiranyitokkal foly-
tatott mobiltelefonos beszélgetései nincsenek hangrégzitén rogzitve, ezért
visszahallgatasuk nem lehetséges,

- al163 MHz-es radiécsatorna 24 oras hangfelvétele teljes egészében csak
zajt tartalmaz,

- probalizemben mar Gizemel a Kerepesi u. 16. szam alatt 1évé Uzemiranyité
kozpont tavkozlé helyiségében egy olyan modern hangrogzité berendezés,
amelynek kapacitasa megfelelé lenne minden lehetséges viszonylatu for-
galmazas rogzitésére (mobiltelefonok, vezetékes telefonok, mozdonyra-
diok, stb.).

Allomasi adatok

Az allomas paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

OBB 1116-017 péalyaszamu villamos mozdony DEUTA DSK-20 rendszer(i me-
netir6-adatrdgzité berendezéssel van ellatva, amely a baleset idépontjaban jol
makodott. A miszaki naploban olyan miszaki hidnyossagra utalé bejegyzés
nem volt, ami a mozdony lGzemét befolyasolta volna.

Az osztrak OBB vasuttarsasagtol bekértilk a mozdonyra szerelt adatrogzitd be-
rendezés beépitési és karbantartasi dokumentacidit, és az OBB meg is kiildte
azokat a KBSZ részére. Ebb6l megallapithatd, hogy a menetird felllvizsgalata
rendszeres, megfelel6 volt, a dokumentacidkban hianyossagra utalé adat nem
volt.

A 45224 szamu vonatot tovabbité V43-1333 palyaszamu villamos mozdonyon
TELOC rendszerl elektromechanikus menetiré késziulék mikodott. A sebes-
ségmérd méréshatara 150 km/h, a benne Iévd regisztralé szalag mérés hatara
120 km/h. A szalagon megjelenitett id6 -, sebesség-, és vonatbefolyasold
regisztratumok jol lathatok és értékelhetdk.

A baleset id6pontjaban a két mozdony idémeéréje egymashoz képest 6 perc el-
térést mutatott (a V43-1333 mozdony idémérdje ennyit késett).

Az OBB 1116-017 palyaszamu mozdonyrél az adatrégzité kazettat a MAV ZRt.
munkatarsa a KBSZ és a renddrség engedélye nélkil kivette. Az adathordozo-
rol az informaciokat a Siemens AG. szakembere olvasta ki a helyszinen.
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1.12.

1.13.

1.14.

Probak és kisérletek

Az Almasfizité allomason 2007. februar 27-én végrehajtott prébak és ki-

sérletek eredményei

- A KDE-76 tipusu aramellatas E-11 tipusu tolt6jének lekapcsolasa utan a
Domind 55 tipusu kezelSpulton ,altalanos” zavarjelzés jelentkezett hang- és
fényjelzés formajaban. A hangjelzés a zavarkikapcsol6 nyomégomb meg-
nyomasaval megsziintethetd volt. A t6lt6 visszakapcsolasa utan a fényjel-
zés automatikusan megszint.

- A PQ tipusu inverterek leallitasaval el6idézhet6 volt a 2007. februar 06-an
is tapasztalt zavarallapot. Komarom iranyaba minden térkéz latszélagosan
foglalt lett, Almasfizité felsé végponti oldali bejarati jelz6t ,Megallj-ra ejté”
75 Hz-es szigeteltsin szakaszai, a ,D/SR1” és az ,E/SR1” szintén latszéla-
gosan foglaltak lettek, a 75 Hz-es referencia jel hianya miatt. M{iszeres mé-
réssel megallapitottuk, hogy a ,D/SR1” 75 Hz-es szigeteltsin szakasz lat-
szolagos foglaltsaga mellett az 1-es uUtemdi taplalas (jelfeladas) az ado és
vevl oldalon is megvolt (a ,D” bejarati jelz6t6l az ,SR1” utatjaréig). Az éllo-
masbdél minden hivoéjelzéssel kijard vonat éberségi és vonatbefolyasolé be-
rendezése ezért érzékelte a 75 Hz-es 1-es Utem{ (sarga) taplalast.

A munkaszervezés jellemzése

A 9438 szam EUREGIO személyszallité vonat mozdonyvezetdje a balesetet
megel6z6en februar 4-én 8 éra 00 perckor fejezte be el6zb szolgalatat. Februar
5-én 00 oratol 24 éraig pihendnapon volt. Februar 06-an a szolgalatat 9 6ra 38
perckor kezdte, tehat a szikséges pihendideje biztositva volt. Ez a beosztas
megegyezik az el6re kiadott beosztasi tervvel.

Az 1116 sorozatu villamosmozdony vezetdfilkeje ergondmiai szempontbdl jol
kialakitott, kozlekedésbiztonsagi berendezései megfelelnek mind az OBB mind
a MAV Zrt. el6irasainak.

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a tatabanyai biztositoberendezési
szakasz 5 f6t foglalkoztat, amely Iétszam a napi szlikséges hibaelharitasi mun-
kak elvégzéséhez elegendd. Ezzel a Iétszammal a fenntartasi munkaknak csak
egy részét tudjak sajat er6bél elvégezni. A készenlétet csak a meérndki szakasz-
rél atvezényelt dolgozokkal kiegészitve tudjak megoldani. Ebbdl adodik, hogy a
készenlétben résztvevd szakemberek nem rendelkeznek napi gyakorlattal, ta-
pasztalattal, igy kOvetkezhetett be, hogy a hibaelharitasra kiérkez6 készenlétet
ado dolgozd elment a lekapcsolt 2 db (,E-117 tipusu) akkumulatortéltd eldtt -
amin az ,Akkumulator fesziiltség alacsony” felirati hibajelzés volt - anélkdil,
hogy annak jelzésére felfigyelt volna, valamint a blokkmestertél kért telefonon
keresztil informaciét a hibaelharitashoz. Azonban a vizsgalat soran megallapi-
tottuk, hogy a kiérkezés utan a gyorsabb hibaelharitassal sem lehetett volna a
balesetet elkerulni, mert az akkumulatorok mélykisilése miatt az aramellatast
nem tudtak volna azonnal visszakapcsolni.

Kiegészit6é adatok

Forgalom szervezése:

Almasfuzité allomasrol 17 éra 45 perctdl, a latszolagos foglaltsag jelentkezésé-
t6l kezdve a vonatokat hivojelzéssel jarattak ki az el6zbleg beallitott menet-
iranynak megfeleléen, térkozi kdvetési rendben.

17 6ra 45 perctél a 9438 szamu vonat Almasfiizité felséi kihaladasaig a vonatok
esemeény nélkul, a kapott jelzéseknek megfeleléen kdzlekedtek.
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A 45224 szamu tehervonat mozdonyvezet6je miutan észlelte, hogy a térkdzjel-
z6k sotétek, a mozdonyradion keresztll értesitette errdl a tényrél az illetékes
szakasziranyitot.

A szakasziranyité megerdsitette, hogy a térkdzi kdzlekedést kell fenntartani, és
a csokkentett sebességnek megfeleléen kozlekedjenek.

Helyszin biztositasa:

A baleset helyszinét a kiérkezett rend6rok elkeritéssel biztositottak, de azon be-
[0l tdbb, a vizsgalatban és a karelharitasban részt nem vevé illetéktelen sze-
mély tartéozkodott, annak ellenére, hogy ott blntetéeljarasi és mas hatdésagi
helyszinelés folyt.
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2,

Az eset részletes leirasa

2007. februar 06-an a nappali 6rakban a biztositoberendezési szakszolgalat
dolgozoi Almasfizité allomasra érkeztek, az ALCATEL berendezésen végzendd
hibakeresés céljabdl, de ekdzben az aramellaté berendezésen karbantartasi
munkat is végeztek. Ennek soran a blokkmester a biztositoberendezés szlnet-
mentes energiaellatasat is biztosité ,E-11” tipusu akkumulatortoltéket lekapcsol-
ta, hogy a 48 V-os akkumulator telepeket (a karbantartasi technolégianak meg-
feleléen) ugymond ,megpezsditse”, megmozgassa, azok megfelel§ szintre tor-
ténd fesziltségesése utan gyorstoltéssel feltdltse. llyenkor a berendezés ,aram-
ellatasi zavart” nem jelez, mert a bejové féhalézat nem hianyzik és az inverterek
meég miikddnek. A karbantartasi feladat kézben értesitést kaptak, hogy hibael-
haritasra kell indulniuk. A helyszinrél val6 tavozaskor azonban arrél megfeled-
keztek, hogy az akkumulatortdlték kikapcsolt allapotban maradtak, és az
inverterek (,PQ”, ,I-5"-6s és 400 Hz-es inverterek) a tovabbiakban az egyre
gyengulé (kapacitasukat és a feszultséguket folyamatosan veszt6) 48 V-os ak-
kumulator telepekrél Gzemelnek.

Az utdlagos helyszini prébaink soran (lasd 1.12.) az ,E-11” tipusu akkumulator-
toltdk lekapcsolasa utan (az akkumulator telepek megfelel6 feszliltség csdkke-
nésének kdvetkeztében) a Domind 55 tipusu biztositoberendezés kezelSpultjan
megjelent egy ugynevezett "altalanos zavarjelzés”, amely egy hangjelzés, és ve-
le egyidejlleg egy fehér szinli lampa kigyulladasa formajaban jelentkezett. Ez a
lampa a hangjelzést kikapcsold, ,ZAVAR” felirati gomb mellett van. A hangjel-
zést az éppen szolgalatot teljesitd ,tablakezeld” kilsé forgalmi szolgalattevé au-
tomatikusan, az azt el6idéz6 ok kideritése nélkil, a ,ZAVAR” nyomégomb be-
nyomasaval megszintetette, de a fényjelzés tovabbra is megmaradt. Kérdé-
suinkre, hogy mi okozhatta a zavart, nem tudott valaszolni. Amikor az akkumula-
tortoltéket visszakapcsoltuk, a zavarjelzés magatdl megsziint, azaz a fehér fé-
ny( lampa kialudt.

A Domin6 55 tipusu biztositéberendezés nem rendelkezik belsé regisztrald
szerkezettel, a mikddés és zavarallapotokat nem lehet utdlagosan lekérdezni,
valamint a Hiba-el6jegyzési kdnyvben erre utalé bejegyzés nem szerepel. Valb-
szinUsithetd, hogy a baleset napjan délelétt is hasonléan jatszodhatott le a za-
var elkezelése, és a nappal szolgalatot teljesité ,tablakezel6” dolgozd, nem tu-
lajdonitva neki jelentéséget, nem jelezte a zavart a biztositoberendezési szak-
szolgalat dolgozoi felé. Ugyanakkor, ha mar barmely fennalldé hiba miatt (pl. jel-
z6izz6 kiégeés, stb.) korabban jelentkezett egy zavarjelzés, amelynek hangjel-
zését a ,tablakezel6” a zavarkikapcsolé gomb benyomasaval megszintette, de
a fehér visszajelent lampa tovabbra is folyamatosan vilagitott, akkor egy ujabb
zavar (a tolték lekapcsolasa esetén) a zavar aramkor kialakitasa szerint mar
sem hang, sem Ujabb fényjelzés formajaban nem is jelentkezett volna. Tehat azt
a ,tablakezel6” nem is észlelhette volna. llyen egyéb hibara utalé elbjegyzést
azonban a Hiba-el6jegyzési kdnyvben nem talaltunk.
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4. abra: Domin655 tipusu berendezés kezeldpult

Ekbézben a vasuti forgalom egész nap zavartalanul zajlott a vonalszakaszon. A
karbantartast vegz6k munkaidejuk leteltekor otthonukba tavoztak. Ezutan lassan
besottétedett, mikdzben az akkumulatorok kapacitasa és fesziltsége egyre
csOkkent. A beallitott akkumulator fesziiltség alsé hatarértékének elérésekor a
,PQ” tipusu 75 Hz-es inverterek automatikusan lealltak (azonban az ,I-5” tipusu
75 Hz-es inverterek - amelyek Almasfuzitd allomas 75 Hz-es szigetelt sinjeit tap-
laljak - az alacsonyabb fesziltség figyel6 szint szliikséglet miatt még mikddtek),
amelynek kévetkeztében Komarom felé a vonal taplalasa megsziint. Aimasfizi-
t6 és Komarom allomasok kdzott mindkét vagany térkdzjelz6i 17 6ra 45 perckor
sotétek lettek, a vonalon mindkét vagany 3 - 3 térkézszakaszaban a vonatok
szamara a jelfeladas megszlint. Aimasfizité allomas ,D/SR1” jelt és ,E/SR1” je-
G 75 Hz- szigeteltsin szakaszai (a bejarati jelz6ket ,Megalljra ejt6” szigeteltsin
szakaszok) a referencia jel hianya miatt (amelyet szintén a ,PQ” tipusu
inverterek 75 Hz-es feszliltségébdl az Utemaddk allitanak eld) latszélagos (ha-
mis) foglaltsagba estek. Almasfizité allomas a berendezés visszajelentésén
Komarom iranyaba mindkét vagany 3 - 3 térkdzszakaszat foglaltnak latta. A fenti
foglaltsagok miatt Komarom allomas iranyabdl Almasflzité allomasra a vonato-
kat csak bejarati ,Hivd” jelzéssel, Almasflizité allomasrél Komarom allomas ira-
nyaba kijarati ,Hivo” jelzéssel lehetett kOzlekedtetni. Tovabba Komarom allomas
Almasflizité felli vonalanak kezel6pulti visszajelentése sotét lett, ezért a térkdz-
szakaszok allapotarél, a menetiranyok allasardl és az AS1005 szamu nyiltvonali
automata fény - és félsoromporol semminemdi visszajelentése nem volt. Emiatt
Komarom allomas Almasfizité iranyaba csak kijarati ,Hivd” jelzéssel tudta a vo-
natokat kdzlekedtetni. Almasfuzité allomason az AS947 szamu allomasi inditasu
nyiltvonali fény - és félsorompo6t kb. 17 6ra 54 perckor kézi kezeléssel lezartak a
mindkeét vaganyon kozleked6 vonatok szamara, és a sorompot csak a baleset
bekovetkezése utan, kézel 3 6ra mulva nyitottak fel.

Almasflizité allomason ekkor mar (a szolgalat atadasara vonatkozé Fejrovatos
naploban tett bejegyzéstdl eltéréen) az éjszakas forgalmi szolgalattevd volt
szolgalatban. A hibat 8 jelentette be a biztositoberendezési diszpécsernek, aki
225-6s koddal visszaigazolta a hibabejelentést. Aimasfiizité allomas rendelkezé
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forgalmi szolgalattevéje ezt a Hiba-el6jegyzési konyvbe el is jegyezte. Koma-
rom allomas férendelkezéje 17 6ra 59 perckor felhivta Almasfizité allomas ren-
delkezé forgalmi szolgalattevéjét, hogy értesitette-e a hibardl a biztositdberen-
dezés diszpécsert, aki kdzolte vele, hogy igen, és a 225 kdédszamot kapta ra.
Ezt a tényt Komarom allomas férendelkez6je nem jegyezte el6 a Hiba-
eléjegyzési konyvben, valamint a hibara vonatkozéan informaciét csak szdban
kozolte az 6t kb.18 dra 20 perckor levalté férendelkezével (az Fejrovatos naplo-
ban 19 ¢érai szolgalatatadas van el6jegyezve).

A Budapest Nyugat-i (,jobbparti’) biztositoberendezési diszpécser értesitette a
tatabanyai biztositoberendezési miiszerészeket és a Komarom allomas Xll-es
szamu szolgalati helyén készenlétet ado biztositoberendezési miszerészeket a
fennallé hibardl. A komaromi készenlétesek a VI-os szamu szolgalati helyre
mentek, ahol megallapitottak, hogy azért s6tét a visszajelentés, mert Almasfizi-
t6 allomasrol nem érkezik taplalas. Miutan Komarom allomason a hibat nem le-
hetett elharitani, igy visszatértek készenléti helylkre. Az Almasfuzit allomasra
érkezett hibaelharité biztositéberendezési készenlétesek az aramellatd helyi-
ségbe a forgalmi személyzet tudtaval - mivel egyikik a forgalmi irodaba ment ta-
jékozaodni -, de a sajat kulcsukkal mentek be. A miiszerészek megérkezésének
pontos ideje nem allapithaté meg, mivel a ledimozott jelfogd helyiség kulcsat
nem vették le, ezért sem a kulcslevételt, sem a hibaelharitdas megkezdésének
idejét nem jegyezték el6. A D-55 tipusu berendezés aramellatd helyiségébe ér-
ve, elhaladva a lekapcsolt 2 db (,E-11" tipusu) akkumulatortolté elétt, az attol
balra lévé ,PQ” inverterhez mentek és annak ajtajat kinyitottak. A ,PQ” inverter
ajtaja pont az akkumulator tolték szekrényére nyilik, igy annak kinyitasa utan
meég kisebb lett az esélye annak, hogy észleljék a tolt6 ajtajan - az utélagos pro-
ba alkalmaval 2 véros lampaval vilagité — ,Akkumulator feszliltség alacsony” fel-
iratozasu hibajelzést.

»Akkumulator
fesziiltség ala-
csony” jelzések

5. abra: E-11 tipust akkumulatortolté
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Mivel a ,PQ” inverterek lealltak (f6- és tartalék inverter), a blokkmesterrel torténd
telefonos egyeztetés utan, ,vonali kabelzarlatra gyanakodva” (megfelelé feszllt-
ségszintek mérése nélkil) egybél a Komarom felé mend 500 V 75 Hz-es kitapla-
las vezetékét megszakitva prébaltak elinditani az invertereket, de azok ez utan
sem indultak be. Az inverterek valdjaban a bemeneti fesziltség hianya miatt
nem indultak be. Kb. 19 6ra 00 perckor a biztositoberendezési diszpécser érte-
sitette a biztositoberendezési készenléteseket, hogy utoléréses baleset tortént
Almasfizité és Komarom allomasok kdzott. Ezt kdvetéen a miiszerészek a Ko-
marom felé mendé 500 V 75 Hz-es kitaplalas vezetékét visszaterhelték, majd a
forgalmi irodaba mentek. A gépjarmiivezeté elment a blokkmesterért. A forgalmi
irodaban maradt készenlétes dolgozé valamint a forgalmi szolgalattevé arra let-
tek figyelmesek, hogy a D55 kezel6pultjan egyik szigeteltsin szakasz a masik
utan hamis foglaltsagba esik. Mivel id6kdzben a 48 V-os akkumulator telepek
kapacitéasa és feszultségszintje tovabb csokkent, amely fesziltségszint mar az
»1-5"-0s tipusu 75 Hz-es, és a 400 Hz-es invertereknek a mikddésehez is kevés
volt, ezt jelezték a Domind 55 kezel6pulton egymas utan megjelend allomasi
latszélagos ("hamis”) foglaltsagok. Ekkor a készenlétes ismét felhivta a blokk-
mestert, és tajékoztatta a kialakult helyzetrdl. A blokkmesternek a kapott infor-
maciok alapjan ekkor jutott eszébe, hogy a délelétt lekapcsolt toltdket elfelejtet-
ték visszakapcsolni. Ennek tényét kozolte a készenlétessel, aki megprobalta a
toltéket Ujrainditani, de az csak azutan valt lehetségessé, hogy a lemerult 48 V-
os akkumulator telepeket az ugynevezett ,kézi’ toltével gyorstoltés formajaban
olyan feszlltségszintre emelte, hogy az automata akkumulatortoltéket mar be
lehetett kapcsolni és azok a tovabbi szikséges akkumulatortoltést elvégezték. A
megfeleld fesziltségszint elérése utan a ,PQ” az ,I-5"-0s és a 400 Hz-es
inverterek is beindultak, a fennallé zavar allapot megsz(int és mar csak a tény-
legesen is foglalt szigeteltsin szakaszok maradtak foglaltsagban.

Almasfizit6 allomas a hamis foglaltsag jelentkezése utan hivéjelzéssel, térkoz-
ben kdzlekedtette a vonatokat az el6z6leg beallitott menetiranynak megfeleléen
a jobb vaganyon Komarom allomas felé.

Komarom allomas biztositdberendezésén 17 ora 45 perctél, Komarom és Al-
masflzité allomasok kozott a térkdzok, valamint az AS1005 szamu nyilvonali
fény- és félsorompo visszajelentései sotétek lettek. Ettél az id6t6l Komarom al-
lomas hivojelzéssel, térkozben kozlekedtette a vonatokat az el6zdleg beallitott
menetiranynak megfeleléen a bal vaganyon Almasfiizitd allomas felé. Az irasbe-
li rendelkezés tomb télapjainak atvizsgalasa, valamint a meghallgatas alapjan
megallapitottuk, hogy Komarom allomas forgalmi szolgalattevéje az AS1005
szamu nyiltvonali fény- és félsoromp6é mikodését aggalyosnak tekintette, és
irasbeli rendelkezésen értesitette a Komarom allomasrdl induld 9301, valamint a
9323 szamu vonatok személyzetét, hogy a soromp6é hasznalhatatlan, illetve in-
tézkedett a 9433 szamu vonat személyzetének értesitéserél, azonban ez a vo-
nat a baleset bekovetkezése miatt mar nem kozlekedett tovabb. Ugyanakkor
Almasfizité allomas forgalmi szolgalattevdjét nem kérte fel az Almasflzité allo-
masrodl indulé vonatok személyzetének értesitésére, mivel a baleset idejében
érvényes F.2.sz. Forgalmi utasitas 3.15. pontjaban szabalyozottak szerint ilyen
esetben a fénysorompdét nem kell hasznalhatatlannak tekinteni.

A 45224 szamu vonat szintén hivojelzéssel jart ki Aimasfizitd allomasrol Koma-
rom felé. A V43-1333 péalyaszamu villamos mozdonnyal egyutt 711 méter hosz-
szU tehervonat kb. 9-10 km/h sebességgel haladt ki az allomasbdl, és folyama-
tosan haladt ezzel a sebességgel a baleset bekdvetkeztéig. A vonat eleje 14 db
ures fedett teherkocsibdl allt, végére 22 db Ures pérekocsi volt besorozva. Az
utolsé kocsira a vonat végét jelzé fényvisszaver6 kivitell zartarcsa ki volt tizve,
ez a baleset helyszinén fellelhetd volt.
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A 9438 szamu EUREGIO- vonat 18 6ra 30 perckor indult AlImasflizité allomas-
rél, majd 18 ora 33 perckor érkezett Almasflzité felsére, ahonnan 18 6ra 34
perckor indult tovabb, a V12b jel(i kijarati jelzé hivéjelzése mellett. A jelzd mel-
lett az érvényes szabalyoknak megfeleléen 10-12 km/h sebességgel haladt el,
€s a mozdony vezetdallas jelzdjén ,vOrds” jelzés jelent meg. Ezutan, a végpont
feldli bejarati jelzd ,Megalljra ejt6” szigeteltsin (D/SR1) szakaszaig ezzel a se-
bességgel haladt, majd a szigeteltsinre rahaladva a mozdony vezetdallas jelz6-
jén ,sarga” jelzés jelent meg. A D/SR1 szigeteltsin szakaszon - a ,D” jelz6tél az
SR1-es sorompéig — lUzemszerlien 75 Hz-es ,17-es Utem( taplalas van, amely
jelzés a mozdonyok vezetballas ismétldjelz6én ,sarga” jelzésként jelenik meg.
Erre a jelzésre reagalva a mozdonyvezetd 31 km/h-ig tudott felgyorsitani, ami-
kor a végpontfel6li (,D”) bejarati jelzé vonalat meghaladva ismét a ,vorés” jelzés
jelent meg a vezet6allas jelzén, és a berendezés automatikus kényszerfékezés-
sel megallitotta a vonatot.

Jama: 1116017 Start: 06.02.2007 - 18:30:56 24 493,625km
Felhasznals: OEBB Vége: 06.02.2007 - 18:43:40 24 499,687 km

Almasfuzits:felsé Kijarati jelz6 megalijra ejtd Ellentétes oldali

...................................... PYR TN MM 1 41 or S
kezdete

Geschw. Vist [km/h]
Beschl. Aist[m/s2]

06.02.2007 - 18:33:08 06.02.2007 - 18:36:09
q: § Signat Vorsicht .._[..-.......__...fér.g.a ............... | sarga
: p Signal Rot | VOIS e smmminmminn oro
tolatas kapcsolo
nin Verschub (T) kezelése
o1 0 ohne Autnatr Jorteiais incs

6. abra: 1116-017 palyaszami mozdony menetird regisztratuma

A mozdony menetregisztrald készilékébdl kiolvasott adatok alapjan egyértel-
mien megallapithaté, hogy megallas utan 4 masodperccel a jarmi ,vonali-
tolatd” Uzemmadd kapcsoldjan (mely a mozdony balesetkor hasznalt vezetdalla-
san, a mozdonyvezet6 hata mogott, balra talalhatd) egy masodpercnyi idétar-
tamra torténé ,tolatd” allasaba, majd vissza, ,Uzemi” allasba kapcsolas lett rog-
zitve. Ez azt eredményezte, hogy a mozdony biztonsagi rendszere ,elfelejtette”
a 15 km/h sebességkorlatozast és ettél kezdve ugy mikodoétt, mintha jelfeladas-
ra nem kiépitett palyaszakaszon kozlekedne, sebességkorlatozé funkciét nem
toltott be.
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Jama: 11168017 Start:  06.02.2007 - 18:35:53 24 496,728 km
Felhasznélé: OEBB Vége: 06.02.2007- 18:43:40 24 499,887 km

Geschw. Vit [km/h] : ;
Beschl. Alstim/s2] L e

p: p Signal Rot
o0: 0 ohne Aufnahme J .............................

F: F Zwangsbremsung Jelfeladas nincs (,,Fe-

g: g Fahrzeug bremst ! |

-------

7. abra: Az lizem/tolatas/iizem atkapcsolas jelzése a regisztratumon

Ez a kapcsolas jelen esetben a mozdony elsé vezetballasan végezhetd el —
ahol a mozdonyvezet6 tartézkodott - egy mindenképpen aktiv cselekvéssel, a
véletlen kezelés eshetfsége a kialakitas miatt kizarhato.

Eberségi kiiktato 5 Tolatas-vonali atkapcsolo
és tolatas-vonali atkapcso- ]
16k helye a vezetdallason

8. abra: Tolatasi-vonali kapcsolé elhelyezése a mozdony vezetdallasan

A fékberendezés feloldasa utan a 9438 szamu vonat Ujbdl elindult, ekkor a
45224 szamu tehervonat Sz6ny megalldhely utasperonja mellett haladt. Kb. eb-
ben az idépontban a 45224 szamu vonat mozdonyvezetdje hivast kezdeménye-
zett a mozdonyradion keresztll a szakasziranyito felé, és kozolte vele, hogy va-
lamennyi térkozjelz6 sotét, valamint érdekl6dott, hogy miért nem térnek at allo-
mastavolsagu kdvetési rendre. Erre azt a valaszt kapta, hogy a forgalmi utasitas
ebben az esetben ezt nem teszi lehetévé, hanem legfeljebb 15 km/h sebesség-
gel kell kézlekedni. A mozdonyvezet6 aggalyat fejezte ki, hogy baleset fog be-
kovetkezni.

A 9438 szamu vonat Ujbdli elinditasa utan a mozdonyvezetd 22 km/h sebessé-
gig gyorsitott, majd a vonat a palyaviszonyok miatt Szény megallohelyig elérte a
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42 km/h sebességet, jelentésen tullépve a még mindig érvényes 15 km/h maxi-
malis sebességkorlatot. A biztonsagi rendszer azonban ekkor mar a fenti kap-
csolas miatt nem avatkozott be a vonat menetébe.

Szbny megalldhelyen a 9438 szamu vonat menetrend szerint megallt. Ekkor a
45224 szamu tehervonat vége kb. 450-500 méterre volt elétte, 9-10 km/h se-
bességgel haladva. Sz6ny megalldhely utan a vasuti palya kézepes ivben jobb-
ra kanyarodik, és kornyezetében ritkas fas-bokros ndvényzet van, igy a megal-
I6helyen tartozkodd vonat mozdonyardl a tehervonat vége az éjszakai sotétben
nem volt lathaté.

Sz6ny megalldhelyrél a 9438 szamu vonat 18 6ra 43 perckor indult el. A moz-
dony menetird berendezésének tanusaga szerint az elindulas intenziv gyorsi-
tassal tortént. Ezutan 18 éra 43 perc 10 masodperckor az elindulas utani elsé
éberségi felhivast a mozdonyvezetd aktiv cselekvéssel nyugtazta, mikézben fo-
lyamatosan intenziven gyorsitott 18:43:39-kor a vonoer6t megszintette, majd
18 6ra 43 perc 41 masodperckor 101 km/h sebességgel még fékhatas kialaku-
lasa nélkul nekiltk6zott az el6tte 9-10 km/h sebességgel haladd 45224 szamu
tehervonat végeének.

ADS3 Nyersadatok - [¢:\...\01772081.118] - Osszes adat - Maradékat tar. 1
Jami: 1116017  Stak  08.02.2007 - 12:44:30 0,000 km

" Felhasmély: OEBB Vége: 06.02.2007 - 18:43:41 257,175km
Adalok:az ipozicithoz 257,175: Zug-Nummer: 9438; TH-Nummer: 2232973

q q Signal Vorsicht | j MAV Betrieb
p p Signal Rot k k Notbremee EVM
n nVerschub (T) | | Betriebsart 160
o ochne Aufnahme F F Zwangsbremsu
F FZwangsbremsu n n Verschub (T)
Vist  Geschw. Vist [km/h] g gFahrzeug brems u uEVM MAX
Aist Beschl. Aistim/s2] ¢ c Makrofon o o ohne Aufnahme
BVZ  Bremsverz. [m/s2] m m Makrofon EVM
Ut 16 Vist Alst BVZ qpno Fg/cm» Enyhe gyorsulas
257,104 | 06.02.2007 - 18:43:38 10| 0235 --7/0—--— Y -
257,116 | 06.02.2007 - 18:43:39 101 0,146 / Sy i | ] i
257,124 | 06.02.2007 - 18:43:39 1 0,097 | —_ ——— == ——
257,133 | 06.02.2007 - 16:43:39 101 0,059 | —| ——=t6—=—1 Vonderé megsziint
257,141 | 06.02.2007 - 18:43:40 o sl =] g TSR0
257,149 | 06.02,.2007 - 18:423:40 1Mm 0,001 - === ~-=== -1 -—=-0
|
257,158 | 06.02.2007 - 18:43:40 w01 0008 S——l ---0-=--~ e »
257,166 | 06.02.2007 - 18:43:40 101] o002 Y . il nyhe fassulas,
257,166 | 06.02.2007 - 18:43:40 — — A I szabadon gurul
x 257,175 | 08.02.2007 - 18:43:41 01} 0,014 -] ===0 === [i-1---0 ]
o = jelfeladas nincs, j=MAV szolgalaton, |=160 km/6-ra alkalmas lizemallapotban

9. abra: A maradékut tarol6 adatai a 9438 szamu vonat utolsé masodperceirdl

A 1116-017 palyaszamu mozdony adatrogzité berendezésének adatait kiérté-
kelve a Vb megallapitotta, hogy a mozdonyvezet6 az Gtkdzést kb. 34 méterrel
megel6z6en a vontatast aktiv cselekvéssel megsziintette. A fenti aktiv cselek-
mények alapjan kizarhaté a mozdonyvezetd barmely okbdl torténé magatehetet-
lenné valasa a balesetet megel&zden.

KBSZ

23/28



2007-0047-5

s
Hagag?

QIS HIY

QUZISIHIY

=
Hagg?

UTDIETY

7"

TS ATY

o
s

b
tog)
QUTOITY

o%h

056

sl BS8E _.u_._an_a..,.mﬂ

Jajau §re .‘m_uag_ch

o0sgh:gp U

i

opigeisy

o1 oupERy

10. abra: A 45224 szamu (piros) és a 9438 szamu (kék) vonatok helyzete a balesetet meg-

el6z6 idépillanatokban
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Kb.18 6ra 45 perckor Szény megalldhelyen szolgalatot teljesité dolgozo, telefo-
non jelentette, hogy Komarom allomas felél valami nagy durranast hallott. A
szakasziranyitd kb. egy perccel késdbb rendelkezett mindkét allomas forgalmi
szolgalattevdje felé, hogy nem indithatnak vonatokat, mert baleset tortént.

11. abra: Baleseti kovetkezmények

A vizsgalat soran a Vb tudomasara jutott olyan feltevés, hogy a mozdonyvezeté
a balesetet megel6z6en a mobiltelefonjan informacidkat kapott a forgalmi hely-
zetre vonatkozoan. A rendérség megkeresésunkre — ugyészi engedéllyel — be-
szerezte a mobilszolgaltatotdl az erre vonatkozé adatokat, mely a fenti feltevést
egyértelmiien cafolta.
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3.
3.1.

3.2

3.3

Kovetkeztetések

Helytelen eljarasok, intézkedések

A baleset bekOvetkezésének kozvetlen oka a 9438 szamu vonat mozdonyan az
-,EVM 120 éberségi és vonatbefolyasold berendezés tolatas-lizem” kapcsoldja-
nak at-, majd visszakapcsolasa, ezzel a berendezés sebességkorlatozé funk-
ciojanak megszintetése, majd jelentds, 6-7-szeres sebességtullépés volt.

A baleset bekdvetkezésének kdzvetett okai:

- A KDE-76 tipusu aramellaté berendezés E-11 tipusu akkumulator toltéjé-
nek visszakapcsolasa elmaradt.

- A baleset idején érvényes forgalmi szabalyok nem tették lehetévé az adott
helyzetben a biztonsagosabb, allomastavolsagu kbézlekedésre vald attérést
(lasd a 45244 szamu vonat mozdonyvezetdje és a szakasziranyitd kozotti
radiéforgalmazast 8. abra alatti szOvegrész), ezt részletesebben a 3.2
pontban fejtjuk ki.

Szabalyozasi rendszer

- Az F.2.sz. Forgalmi utasitas 15.37. pontjaban a baleset idején érvényes
szabalyozas szerint az 6nmUiikddé térkbzbiztositoberendezes hasznalhatat-
lan, ha:

»,a menetirdnyvaltas lehetetlen, s emiatt a vonatokat a korabban bealli-
tott menetirdnnyal szemben kell kézlekedtetni,

- a biztositoberendezési szakszolgalat a vonali berendezést kikapcsolta
és ezért valamennyi térkbzjelzd sétét.”

Jelen esetben nem volt lehetéség az F.2.sz. Forgalmi utasitas szerint a biz-
tonsagosabb allomastavolsagu kdvetési rendre torténd atallasra, ami egy
allomaskozben egy vonat kozlekedését teszi lehetévé. Az allomastavolsa-
gu kovetési rendnél az atbocsato képesség drasztikusan nem csokken, mi-
vel a vonatok nagyobb sebességgel kdzlekedhetnek, azonban a biztonsagi
szint jelentésen javul.

- Az F.2.sz. Forgalmi utasitas a 3.15. pontban meghatarozza a nyiltvonali-,
tovabba allomasi fénysorompodk hasznalhatatlansaganak fogalmat, ami
nem tartalmazza azt az esetet, ha a fénysorompé minden miikédési allapo-
tardl a visszajelentés fényeinek kiértékelésével nem lehet meggy6z&dni.

Kiegészité megjegyzések

A Fejrovatos napld és a Hiba-eldjegyzési konyv vezetése nem volt megfeleld
(tébb vonat érkezési, vagy indulasi ideje nem volt eléjegyezve, valamint tdbb
bejegyzés olvashatatlan), a hianyos adatrégzités miatt informacié nem nyerhe-
t6, a kézzel irt bejegyzések tdbb esetben olvashatatlanok.

A KBSZ az elhunyt mozdonyvezetd hozzatartozoit a vizsgalat menetérdl — ké-
résukre — személyesen tajékoztatta 2007. oktdber 12-én. Részukrél felmerlt az
a felvetés, hogy eléfordulhatott-e, hogy Almasfizité-fels6 és Komarom allomas
kozott 1evé térkdzjelz6kdn megjelent egy pillanatra a szabad jelzés, azonban a
mozdony adatrégzitéjén nem. A Vb megallapitotta, hogy ez kizarhaté a forgalmi
szituacio, valamint a biztositoberendezés konstrukcios kialakitasa miatt, mivel
minden térkdzben vonat tartézkodott, igy a berendezés esetleges feléledése
esetén is legfeljebb vords jelzés jelenhetett volna meg a térkdzjelz6kon, azon-
ban maga a feléledés sem kovetkezhetett be, ugyanis az akkumulator telep
olyan mértékben volt lemertiilve, hogy a betaplalasanak visszakapcsolasakor a
vonali kitaplalas csak késéssel — bizonyos akkumulator toltéttségi szint elérése
utan — jelenhetett meg.
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4,
4.1.

41.1.

Biztonsagi ajanlasok

Megel6z6 biztonsagi ajanlasok

Azonnali megel6z6 intézkedést javasolva a KBSZ 2007. februar 19-én a
Nemzeti Kozlekedési Hatésag részére a kovetkezd biztonsagi ajanlasokat
adta ki:

BA2007-0047-5-01: Az Uj szabalyozas kidolgozasaig a Vb javasolja az F.2.sz.
Forgalmi Utasitas arra iranyulo kiegészitését, hogy az 6nmikodd térkozjelzdkkel
felszerelt palyaszakaszokon, amennyiben a teljes allomaskézben levé forgalmi
helyzetrél a visszajelentd fények kiértékelésével nem lehet meggy6zédni, allo-
mastavolsagu kozlekedésre kelljen attérni. Az 0 forgalmi utasitasban olyan sza-
balyozast javasol a Vb, mely indokolt esetben lehetévé teszi a forgalmi személy-
zet részére az allomastavolsagu kozlekedés bevezetését a miiszaki személyzet
kiérkezése elbtt.

BA2007-0047-5-02: Javasolom az F.2. sz. Forgalmi Utasitas arra vonatkozo ki-
egészitését, hogy a fénysorompét akkor is hasznalhatatlannak kelljen tekinteni,
ha annak mikodésérél a visszajelentés megsziinik.

Intézkedések

BA2007-0047-5-01 szamu megeldzd biztonsagi ajanlas: Ezt a biztonsagi ajan-
last a Nemzeti Kozlekedési Hatésag valaszaban elfogadta, a 2008. aprilis 6-an
hatalyba lépett F.2.sz. Forgalmi utasitas 15.4.2.1. pontjaban mar igy kertlt sza-
balyozasra.

BA2007-0047-5-02 szamu megel6z6 biztonsagi ajanlas: Ez a biztonsagi ajan-
las az utasitasba kdzvetett modon kerllt be, miszerint a fénysorompd ellenérzé
fényeinek meghibasodasa esetén a Kezelési szabalyzatban foglaltak szerint kell
eljarni. Szaroprébaszeriien a Vb egy allomas Kezelési szabalyzatat bekérte,
amiben erre a problémara vonatkozo rendelkezés nem volt. A MAV Zrt. képvise-
I6je a zaré megbeszélésen elmondta, hogy a Kezelési szabalyzatok fellilvizsgala-
ta és modositasa folyamatban van, az ellendrzését elvégzik.

4.2. Tovabbi biztonsagi ajanlasok

A vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb tovabbi biztonsagi ajanlasok kiada-
sat tartja sziikségesnek:

BA2007-0047-5-03: A Vb javasolja a vontato jarmiveket Uzemeltet6 vasutvallala-
toknak, hogy dolgozza ki annak lehet6ségét, hogy a vontato jarmiveknek vonat-
befolyasolé berendezésének ,ki-be”, illetve ,tolatas/izemi” modba kapcsolasa a
menetird regisztratumok tilnyomod részének - ahol lehetséges automatizalt - el-
lenérzése utjan kontrollalva legyen, ezzel kikényszeritve a berendezés utasitas-
szerl kezelését.

A jelen kezelések ellenérzésére kiilonds hangsulyt kell helyezni, mert azok cse-
kély aranya, igy a meg nem engedett kezelések felfedésének csekély esélye az
ilyen kezelések szamanak novekedéséhez vezet. A hatékony ellenérzés az utasi-
tas ellenes magatartas felfedésének esélyét jelentésen noveli, ezzel csdkkentve
annak elkoévetési gyakorisagat.

BA2007-0047-5-04: A Vb javasolja a mozdonyvezetdket foglalkoztaté vasutvalla-
latok felé, hogy a mozdonyvezeték idészakos oktatasa soran forditsanak kiemelt
figyelmet azokra a biztositéberendezési specialis megoldasokra és elvekre, me-
lyek a mozdonyvezet6 napi munkajanak ellatasa soran tevékenységére befolyas-
sal vannak. (Pl.: Almasfizité allomason a D/SR1 jelzét ,Megalljra ejté” szigetelt-
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sin szakaszon az EVM 120 éberségi és vonatbefolyasold berendezés altal felvett
sarga jelzés.)

Fontosnak tartjuk, hogy a mozdonyvezeték tisztaban legyenek a szokasostdl el-
tér6 miszaki megoldasokkal, kialakitasokkal, mert ezzel elkerulhetd, hogy ezeket
félreértsék, és egy esetleges helytelen kdvetkeztetés miatt a biztonsagot veszé-
lyezteté dontést hozzanak.

Eszrevételek és vélemények

BA2007-0047-5-03 szamu biztonsagi ajanlas: a MAV Zrt. és a MAV-TRAKCIO
Vasuti Vontatasi Zrt. véleménye szerint az emlitett kapcsolasok jelenleg is el-
lendrizhet6k, és ez szuroprobaszerien jelenleg is zajlik.

A zaro értekezleten elhangzottak alapjan megallapithatd, hogy a jelenlegi ellen-
6rzés hatékonysaga és eredményessége kérdéses. Az elhangzott tajékoztatas
szerint a balesetet megel6z6 1 honap alatt keletkezett regisztratumokat részlete-
sen atvizsgaltak és kb. 100 meg nem engedett kezelést tartak fel. Ez az elhang-
zottak szerint nem jelentés arany (valdban az ellen6rzétt regisztratumok szama-
nak 1%-nal kevesebb), azonban éves szinten tébb mint 1000 olyan esemény,
mely igen sulyos, esetenként tobb szaz ember életét veszélyeztetd cselekmény.

BA2007-0047-5-04 szamu biztonsagi ajanlas: A MAV-TRAKCIO Vasuti Vonta-
tasi Zrt. észrevételezte, hogy nem tisztazott szamara, hogy mi az az anyag amit
oktatnia kell. Tisztazasra kerult, hogy a tananyagot az érintett infrastruktura illetve
jarmlvek Uzemeltetbivel, karbantartéival egyeztetve lehet meghatarozni, 6k ren-
delkeznek a szikséges specialis ismeretekkel. Az ilyen jellegl oktatas sziiksé-
gessegevel a megjelentek egyetértettek.

Az MAV-START Zrt. a zardjelentés-tervezettel kapcsolatban észrevételt nem
tett, az abban foglaltakat tudomasul vette.

Budapest, 2008. augusztus 7.

Béleczki Zita Pataki Ferenc
Vb vezetbje Vb tagja
" Lécsivan Mihaly Andras
Vb tagja Vb tagja
' Karosi Robert Szeremeta Gabor
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